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ZAZNAM O ZMENACH 0)

zména piedpis
Cislo L . .
& G¢innost od opravil dne podpis
1 oprava

56.631/99-12 | 30.5.1999 tiskem

2
oprava
56.684/00-12 | 28-5.2000 P

tiskem

3
57.990/01-12 | 1.1.2002 oprava
tiskem

56.164/02-12 6.3.2002
55.111/03-12 8.1.2003
58 465/04-012 | 26.7.2004
63 009/04-012 | 8.12.2004
58 254/05-012 | 24.8.2005
60 573/05-012 | 7.12.2005

@) Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za veasné a spravné provedeni
schvélenych zmén a za provedeni zaznamu na této strance

Zmeény jsou zveiejiiovany ve Véstniku dopravy
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ROZSAH ZNALOSTI

zaméstnanci pro kontrolni

organizagni o p “
; pracovni zafazeni, zkouska znalost
sloZka
Generalni | feditelé®) informativni
feditelstvi

Uplna

zaméstnanci, ktefi organizuji
nebo kontroluji ¢innost
dopravni sluzby®)

zaméstnanec se zkouskou:
D-06a®), D-06b®), D-07, O-
04, N-02, N-03, N-07, ZZD-
040)

Generalni | ¢jnnost@)

inspekce

Divize vrchni feditel @) informativni

obchodné | feditelé odbora @)

provozni . . " . I
zaméstnanci pro Skolent, Uplna
zkousky, kontrolni ¢innost®)

Divize vrchni feditel @) informativni

dopravni | feditelé odbori®)

cesty zaméstnanci pro Skolent, Uplna
zkousky, kontrolni ¢innost®)

Obchodn¢ | feditel ®) informativni

provozni | zastupci reditele®)

feditelstvi y . . . A
zaméstnanci pro Skolent, Uplna
zkousky, kontrolni ¢innost®)

Zelezni¢ni | ptednosta®) informativni

stanice nadméstek piednosty @)

rozsah znalosti zaméstnan-
ce, kterého praci bude orga-
nizovat nebo kontrolovat

Uplnd: ¢ast prvni, druhd,
teti, 320-325,330,340,342-
345,347-351,380-388,
piilohy mimo 8,12
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zaméstnanec se zkouskou:
D-04, D-05,
vedouci posunu DDC

zaméstnanec se zkouskou:
D-03, ZZD-03

Upln&: ¢ast prvni, druha -
Kap.LIL11,1V, 280-291,
tieti -320-325,
330,340,342-345,347-351,
380-388, ptilohy mimo 8,12

Uplna: ¢ast prvni, 61-66,80-
86,160-162,287, ¢ast treti-
Kap.1,11, ptilohy 1,2,3,4

depo
kolejovych
vozidel

vrchni piednosta®@)

provozni a technicky nameéstek
vrchniho prednosty @)
piednosta provozni jednotky@)
vedouci provozni jednotky @)
zaméstnanci provozu vozidel @)
vedouci strojmistr@)
strojmistr@)

kontrolor vozby®@)

zamést. pro Skoleni, zkouSky®@)

vedouci STP, OV®)
zaméstnanci Udrzby vozidel ®)

strojvedouci®)

strojvedouci v piipravé@)
zaméstnanec pro tizeni hnacich
vozidel v obvodu DKV ®)
fidi¢ SHV®@)

vozmistr cetar®)
vozmistr®)
mistr STP, OVQO)

Uplné: mimo ptilohy ¢.5
informativni: piiloha ¢. 5

Uplna: mimo piilohy
¢.5,7,8,12

Uplné&: mimo ptilohy 5
informativni: ptiloha 5

Uplnd:  1-166,190-193,200
212,214,216-249,260-
270,280-292,320-324,330-
340,342-345, 347
348,350,351,386,387,
piilohy 1-4,6,7,9,10,11
informativni: piiloha 5
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dozorce DKV
vedouci posunu DKV
posunovac DKV

signalista DKV

vyhybkéai DKV

tocnar

zamgst. pro obsluhu piesuvny

zaméstnanec pro doprovod a
obsluhu NPP®)

mistr pro opravy hnacich vozidel
zaméstnanec pro stacionarni
zkouseni hnacich vozidel

vrchni mistr a mistr pro opravy
tazenych vozidel
bezpec¢nostni technik

Uplné:1-22,56,63,66,80-86,
110,160,161,163,180-
184,307,
320,321,324,325,330,340-
351,387, priloha 1
informativni: piilohy 2-6,11

Uplné: 1-19,66,307,324,330,
347,348,350,351, pifloha 1
informativni: 80-85,110

Uplna:1-22,24,31-33,37-40,
42,43,60,61,63,66,67,81-
85,90,91, 100,103,110-114,
116, 117,133-135,140-143,
160-163,190-192,210,214,
217,230,231,240-246,260-
264,280-291,307,310,320,
321,324,325,330,340,342-
345,347-351,383-387,
prilohy 1-7,9,11
informativni: 30,80,130,131,
145,180-185, ptiloha 10

Uplné: 1-21,110,130,180-
187, prilohy 1,3,4,11
informativni: 80-85, priloha 2

Uplné: 1-299, ptilohy 1-
4,6,7,9,11
informativni: prilohy 5,10

10
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sprava vrchni piednosta®) informativni
dopravni | vedouci odboru technického
cesty rozvoje

)

piednosta odborné spravy

trati®) jako strojvedouci DKV
mimo prilohy 7,8,12
inZenyr zelezniéni dopravy pro
provoz lokomotiv a speciélnich
hnacich vozidel ®)

vedouci provozniho strediska | jako strojvedouci DKV
strojvedouci SDC®@) mimo ptilohy 7

fidi¢ SHV (tratovy strojnik)
@)

technik mechanizace®)
vrchni mistr

mistr

upPv feditel @) informativni

uréeni zaméstnanci pro dopravni | Uplna
a technické Skoleni @)

Poznamka: @) oznatenym zaméstnancim bude predpis zapajcen do
osobniho uzivani (mimo piilohy 8 a 12)

@) oznadenym zaméstnancim bude piedpis zaptjcen do
osobniho uzivani (véetné prilohy 8 a 12)

Rozsah znalosti (a bude-li piedpis zaptjéen do osobniho uzivani) pro
dal$i zaméstnance organizacnich Gtvara uréi jejich feditel nebo prednosta.

11
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

JR

JZB
Mg-brzda
N

O

OOR

OPR CD
ov
P

PMD

R+Mg
RIC
RIV

SbC
SHV
SIR
STP
SR

automaticka regulace rychlosti

dynamicka brzda (elektricka nebo hydraulickd)
Némecké drahy

Divize dopravni cesty Ceskych drah

depo kolejovych vozidel nebo fizené pracovisté
Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
Divize obchodné provozni Ceskych drah

oznaceni rezimu brzdéni se zapnutou DB

Generalni feditelstvi Ceskych drah

rezim brzdéni

oznaceni polohy piestavovace (pro rezim brzdéni G)
jizdni réd

jednoduché zkouska brzdy

magneticka kolejnicova brzda

oznaceni polohy piestavovace (pro rezim brzdéni G)
oznaceni polohy prestavovace (pro rezim brzdéni P)
Zelezni¢éni opravny nebo jiné podniky opravujici Zelezni¢ni
vozidla

Obchodng provozni teditelstvi Ceskych drah
Opravna vozu - pracovisté DKV

rezim brzdeéni

oznaceni polohy piestavovace (pro rezim brzdéni P)
posun mezi dopravnami

rezim brzdéni

oznaceni polohy prestavovace (pro rezim brzdeni R)
ruéni brzda

rezim brzdéni R se zapnutou Mg-brzdou

oznaceni polohy prestavovace (pro rezim brzdéni R+Mg)
Umluva o pouZivani osobnich voza v mezinarodni
Zelezni¢ni doprave

Umluva o pouzivani nakladnich vozt v mezinarodni
Zelezni¢ni doprave

Sprava dopravni cesty

specialni hnaci vozidlo

seSitovy jizdni fad

Stanice technickych prohlidek - pracovisté DKV
stani¢ni fad

12
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technologické postupy ukont
Mezinarodni unie Zelezni¢ni
Ustav podnikového vzdglavani
Uplna zkouska brzdy

vlakovy zabezpecovac

zkouska brzdy hnaciho vozidla

13
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CAST PRVNI
ZAKLADNI USTANOVENI

Kapitola |

Uvodni ustanoveni

1. Predpis CD V15/I je zavazny pro provozovani a obsluhu
brzdovych zatizeni Zelezni¢nich vozidel na tratich Ceskych drah. Jednotliva
ustanoveni jsou odvozena od vyhlaSek UIC, pravidel stanovenych Vyhlaskou
MD ¢.173/1995 Sh., kterou se vydava Dopravni fad drah, a doplnéna o dalsi

Ve

vnitini pokyny k zajisténi ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy.

Na Uzkorozchodnych tratich plati jednotliva ustanoveni tohoto
piedpisu, pokud predpis pro vykon sluzby na prislusné trati nestanovi jinak.

Pro provoz vozi cizich zelezniénich sprav neoznacenych znackou RIC
nebo RIV (popi. vSemi predepsanymi napisy) plati piiloha &.7.

2. Predpis CD V15/1 je zavazny pro:
a) vsechny zaméstnance Ceskych drah (v rozsahu stanovenych znalosti)

b) ostatni cizi pravnickeé a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s
Ceskymi drdhami vyuZivaji jimi provozovanou dopravni cestu a timto
smluvnim vztahem jsou k tomu véazany

c) ostatni cizi pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s
Ceskymi drahami vykonavaji pro Ceské drahy prace nebo jinou &innost, v
dusledku které dochazi k ovliviiovani provozu drahy a drazni dopravy

a to tehdy, kdyz tito manipuluji s brzdovym zaiizenim Zelezni¢nich vozidel
nebo kontroluji jeho ¢innost a také vzdy, kdyZ se kontroluje vykon sluzby ve
vztahu k brzdovému zatizeni a k brzdeni.

3. V platnosti zdstavaji Prilohy ¢.8 a 12 vydané samostatné a
platné od 23.5.1993.

Zmény a vyjimky z tohoto predpisu na navrhy odbort DOP, OPR CD,
DKV a DDC CD projednava vyhradné Odbor kolejovych vozidel DOP CD a
schvaluje generalni teditel CD.

14
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Vyjimky mize povolit i feditel OPR CD, pokud je k tomu vyslovng
zmocnén ustanovenimi tohoto predpisu a pokud zajisti zpraveni vSech v
Gvahu prichazejicich zaméstnanct Ceskych drah a ostatnich cizich
pravnickych a fyzickych osob (viz predchozi ¢lanek).

4, Ptilohy jsou nedilnou ¢asti predpisu.
5. Tento predpis se nevztahuje na specialni hnaci vozidla, kterd
nemaji spiahlové a nardZeci Ustroji normalni stavby a pribéznou nebo

nesamocinnou brzdu.

6.-09. Neobsazeno.

15
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Kapitola 11
Zakladni pojmy

10. Ve vzdjemném styku zaméstnancti a pii uplatiovani tohoto
predpisu je bezpodmine¢né nutné zamezit omylim a nedorozuménim. Proto
jsou v jednotlivych ustanovenich tohoto piedpisu pouzity a pii obsluze,
provozu a zkouSkdch brzdovych zatizeni se musi disledné dodrZovat a
pouzivat pojmy (vyrazy) s nize uvedenym vyznamem:

Zelezniéni kolejové vozidlo - dale jen ,,vozidlo*
je spoleény pojem pro tazené vozidlo (dale jen ,,viz*), hnaci vozidlo a
specidlni hnaci vozidlo (tj. lokomotivu, elektricky ¢&i motorovy vz,
elektrickou jednotku, fidici viiz, resp. i dopravovany tratovy stroj)

Viz
je spole¢ny pojem pro osobni nebo nékladni vtz popt. viz pro zvIastni
Gcely, tj. pro tazené vozidlo bez vlastniho pohonu dvojkoli a
dopravované neobsazené hnaci vozidlo

Osobni viiz
je jakykoli vtz bez vlastniho pohonu dvojkoli, zatizeny pro piepravu
cestujicich, jejich zavazadel nebo poSty a pro poskytovani sluzeb
cestujicim (oddilovy, velkoprostorovy, patrovy, lehatkovy, laZzkovy,
piipojny resp. vloZeny, salonni, jidelni, poStovni a sluzebni pro vlaky
osobni dopravy apod.)

Ptipojny viz
osobni viiz uréeny pro vozbu motorovym vozem

VlozZeny viiz
osobni vz vlozeny mezi krajni vozy elektrické jednotky

Nékladni vaz
je jakykoli vtz bez vlastniho pohonu dvojkoli, zatizeny pro piepravu
néklada (kryty, vysokosténny, vysypny, hlubinovy, kotlovy apod.)

Spésninovy viz
je podle svého zékladniho konstrukéniho typu povaZzovan bud za viz
osobni nebo za vtz nékladni (napi. vozy rady Gbkkgs)

Kloubovy viiz
dva nebo vice vozi, které jsou mezi sebou spojeny jinym zpisobem, neZz
narazecim a spiahadlovym Gstrojim

Hnaci vozidlo

16
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je spoleény vyraz pro lokomotivu (ptip. se zdrojovym vozem), motorovy
a elektricky vz nebo elektrickou jednotku, fidici viiz a speciélni hnaci
vozidlo (pokud je vybaveno narazecim a spfahadlovym dstrojim)

Specialni hnaci vozidlo
je vozidlo konstruované pro Udrzbu, opravy a rekonstrukce dradhy nebo
pro kontrolu stavu drahy ¢i odstraniovani nasledka nehod a mimoradnych
udalosti, které je vybaveno vlastnim pohonem

Lokomotiva
je vozidlo s vlastnim pohonem dvojkoli, zatizené pouze k dopravo-vani
jinych vozidel

Motorovy nebo elektricky vz
je vozidlo s vlastnim pohonem dvojkoli, zatizené pro piepravu osob nebo
nékladu, ptip. dopravovani jinych vozidel

Elektricka jednotka
je ucelend, v provozu nedélitelnd souprava, sestavend z hnacich, ptip.
vloZenych nebo fidicich vozu tak, Ze obé& koncova vozidla jsou zpravidla
vybavena jednou ¢elni kabinou strojvedouciho

Motorové jednotka
je ucelend souprava sloZena z
jednoho nebo nekolika motorovych vozi, pripadné ridiciho vozu a
piipojnych vozu tak, Ze obé& koncova vozidla jsou zpravidla vybavena
jednou ¢elni kabinou strojvedouciho.

Ridici viiz
je osobni vz bez vlastniho pohonu dvojkoli se stanovistém
strojvedouciho

Zdrojovy vaz
je akumuldtorovy vz vybaveny trakénimi bateriemi k pohonu
elektrického hnaciho vozidla

Strojvedouci
je spole¢ny pojem pro osobu oprdvnénou fidit hnaci vozidla nebo
specialni hnaci vozidla.
Zprava o brzdéni
je tiskopis s Udaji o brzdéni a vlaku. Vzory jsou piilohou predpisu,
piipadné dalSich ujednéni s ostatnimi i zahraniénimi dopravci, popt. stanoveny
zvI&Stnimi smérnicemi nebo piedpisy.

17



CD V 15/ — zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

11.  Kromé zékladnich pojmi, uvedenych v ¢1.10, jsou dalsi pojmy a
jejich vysvétleni uvedeny v piiloze ¢.1. Pti vzajemném styku, pfi davani
hlaseni, ptikazt apod. jsou zaméstnanci povinni pouZivat jen pojmu a vyraza,
uvedenych (a popt. i blize vysvétlenych) v tomto piedpisu. Pokud zaméstnanci
obsluhujici brzdova zaiizeni vykonavaji i nékteré povinnosti spojené s jeho
udrzbou nebo opravou, jsou povinni pii tom postupovat podle piedpisu CD V
15/11.

12.  Podle vyhlasky UIC 800-01 Pouziti odbornych Zeleznic¢hich
nazvii s ohledem na mezinarodni soustavu jednotek Sl se musi s G¢innosti od
1.1.1977 pouzivat pro tlak vzduchu jednotka ,bar“. Pro tuto jednotku plati
vztah:

1 bar + 100 kPa + 1 atp.

Navaznost vyhlasky UIC 800-01 na CSN 01 1300 -Z&konné meérové
jednotky, ktera predepisuje jednotku kilopascal (kPa), je vyteSena formou
vyjimky ze zavaznosti CSN 01 1300.

13.-19. Neobsazeno.

18
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CAST DRUHA
PROVOZ BRZD

Kapitola |

Zarazovani vozidel do vlaku vzhledem k brzdéni

A. VSEOBECNA USTANOVENI

20. Kazdé vozidlo, vystrojené prabé&znou tlakovou brzdou,
povolenou do provozu CD, musi mit zkratkou vyznaden typ brzdy a hodnoty
brzdicich vah, odpovidajici jednotlivym pracovnim rezimam brzdy.

Prehled népist a znacek, zkraceného oznaceni brzd aj. je uveden v
pifloze ¢.2. Neni-li vozidlo piislusSnym népisem opatieno nebo je-li tento napis
necitelny, nesmi se jeho brzda zapocitat do brzdici vahy vlaku. Vyjimka je
dovolena jen pro ptipady podle prilohy ¢&.7.

Hnaci vozidlo s chybgjicim nebo necitelnym népisem o vlastni
hmotnosti nebo brzdici vaze se navic nesmi pouZit jako ¢inné nebo pohotové k
sluzb& (to se nevztahuje na vozidla pted provedenim technicko-bezpe&nostni
zkousky).

21.  Vlaky sestavajici jen z jediného samotného vozidla se brzdi
podle ¢1.307, ale rozvadé&e pribézné brzdy musi byt zapnuty. Vlaky sestavajici
z vice nez jednoho vozidla musi byt vzdy brzdény prabéznou brzdou.
Pripadné odchylky pro tratové stroje a mechanizmy stanovi piedpis CD
D2/81.

22.  Pro kazdy vlak musi jeho tabelarni JR vZdy uréovat, ma-li byt
brzdén 1. nebo Il.zpisobem brzdéni. Pti l.zpisobu brzdéni musi urcovat i
rezim brzdeéni.

K l.zptsobu brzdéni patii brzdy s rychlym vyvinem brzdiciho Gg¢inku
na obvodu kol, tj. prabézné brzdeni

- v rezimu R+Mg
- vreZzimu R
- vreZimu P.
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Ke Il.zpasobu brzdéni patti brzdy s pomalym vyvinem brzdiciho
G¢inku na obvodu kol, tj. pribézné brzdéni
- vrezimu G.

23.  V3echny vlaky osobni dopravy se brzdi l.zpasobem brzdéni
podle nasledujiciho piehledu v tabulce:

stanovena rychlost (km-h™) rezim brzdeéni
161 nebo vysSSi R + Mg
R + Mg nebo R (P)
90 az 160
89 nebo nizsi P,R,(R+Mg)

Podminky fazeni jsou uvedeny v &l. 33 az 36.

Na soupravé vlaku osobni dopravy jsou s ohledem na bezpeénost vzdy
zapnuty brzdy v brzdicim rezimu s nejvy3Sim (c¢inkem. Brzdici uginek se
zapocita podle piedepsaného a pii Uplné zkouSce brzdy vyzkouSeného rezimu
brzdéni (je-li pfi GpIné zkouSce brzdy vyzkouSen vyssi rezim brzdéni, nez je
predepsan, zapocitava se u vlaki jedoucich alespon v &asti traté rychlosti 90
km-h™ nebo vy3si).

24,  Z vlakt nakladni dopravy se musi brzdit I.zpasobem brzdéni

vlaky o stanovené rychlosti 101 km-h™ nebo vyssi. Ostatni nakladni vlaky o

stanovené rychlosti 100 km-h™ nebo niz$i se mohou brzdit I.zptisobem

brzdéni, je-li to nutné (napi. pti pievaze brzd P, R ve vlaku - zejména v

nédkladnim vlaku s prepravou cestujicich) nebo ucelné (napt. pro moznost

zvySeni stanovené rychlosti na spadu apod.). Nakladni vlak brzdény

I.zptisobem brzdéni se brzdi:

- v rezimu P a soucasné zapnuti nekterych brzd v poloze R nebo R+Mg
neni pripustné

- v rezimu R a sou¢asné zapnuti nékterych brzd v poloze P nebo R+Mg
neni pifipustné.

Vlaky pro piepravu kamiond o stanovené rychlosti 101 km-h* nebo
vysSi se mohou brzdit 11.zpasobem brzdéni po vzajemné dohodg zdcastnénych
Zelezni¢nich sprav.

25. - 29. Neobsazeno.
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B. RAZENI VLAKU

30. Tazeny vlak osobni dopravy smi mit nejvice 100 naprav,
nékladni dopravy nejvice délku 700 m.

U vlaku nékladni dopravy brzdéného v rezimu P a s dopravni hmotnosti
800-1200 t musi byt hnaci vozidlo v éele vlaku brzdéno vrezimu G, s
dopravni hmotnosti vétSi nez 1200 tmusi byt hnaci vozidlo a prvnich pét voza
brzdény s prestavova¢em v poloze G, ostatni vozy se zapnutou brzdou musi
mit piestavovac v poloze P. Neni-li tato podminka splnéna, musi byt takovy
vlak brzdén Il.zptisobem brzdéni.

U vlaki nakladni dopravy vedenych mezi PKP a CD brzdénych
vrezimu P a sdopravni hmotnosti vice nez 800t musi byt hnaci vozidlo
brzdéno s piestavovacem vpoloze P a prvnich pé voza brzdéno
s prestavovacem v poloze G. Vlaky nakladni dopravy s dopravni hmotnosti
nad 1300t musi byt brzdény Il. zptisobem brzdéni.

Sunuty vlak osobni dopravy smi mit nejvice 60 naprav, néakladni
dopravy nejvice délku 300 m.

31.  Uvedené pocty naprav a délky v metrech se rozumgji kromé
¢innych a k sluzbé pohotovych lokomotiv v ¢ele a na konci vilaku (napravy
motorovych a elektrickych voza nebo jednotek se do uvedenych pocta naprav
zapocitavaji).

32.  V kazdém vlaku musi byt propojeno hlavni potrubi mezi vSemi
jeho vozidly (kromé& nezavéSeného postrku). V nékladnim vlaku se zapnou
vSechny zpiisobilé brzdy do &innosti, pokud tomu nebrani ustanoveni jinych
piedpisti CD (napt. vzhledem k druhu nékladu apod.).

Ve vlacich osobni dopravy musi byt prabézné brzdy vsech vozu
zapnuty do prabézné brzdy vlaku. V téchto vlacich lze pii zavadé ponechat
maximalné jeden vtiz s vypnutou prabéznou brzdou, ale jen pokud se nejedna

0 tyto pripady:
a) vlak se stanovenou rychlosti 161 km-hod™ nebo vy3si
b) prvni nebo posledni vozidlo viaku.

Toto ustanoveni se nevztahuje na elektrické jednotky £.451, 452, 471, 675 a
680 vzhledem k pouZzitym druhim spiahla mezi jednotlivymi vozy. Cela
dopravni jednotka se povazuje za jedno vozidlo.
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c) vychozi stanici vlaku, kterd je domovskou stanici vozu nebo mistem
domovského DKV

d) stanici, v niz byla zdvada na brzdé zjisténa pti koneéné technické prohlidce
(netyka se vozi odesilanych do domovského DKV, OOR a domovskych
stanic)

e) stanici, do niZ byla jednotka ptistavena z DKV.

f) z vychozi stanice by musela byt sniZena rychlost vlaku pro nedostatek
brzdicich procent

Prabézna brzda necinného hnaciho vozidla nebo ¢inného neobsazeného
hnaciho vozidla ve dvouclenném fizeni nemusi byt zapnuta do prabézné brzdy
vlaku, neni-li poslednim vozidlem vlaku. O vypnuté prabézné brzdé ¢inného
hnaciho vozidla musi strojvedouci informovat zaméstnance, ktery sestavuje
Zpravu o brzdéni. Pribézné brzdy vSech ostatnich hnacich vozidel musi byt
zapojeny do prabézné brzdy vlaku.

Kazdeé hnaci vozidlo, které jede samostatné jako vlak, musi mit zapnuty
rozvadéc¢ prabézné brzdy v rezimu P (P+E) nebo R (R+E), pokud toto piepnuti
neni automatické.

33. Ve vlaku brzdéném v rezimu P je dovoleno ponechat nejvyse u
dvou vozi brzdy v rezimu G, a to jen tehdy, nemaji-li piislusné vozy
piestavovaé G-P (N-O) nebo nelze-li je do ptislusné polohy piestavit
(divodem muze byt i kratky pravidelny pobyt vlaku). Dopravni hmotnost
voza brzdénych v reZzimu G piitom nesmi byt vétSi nez dopravni hmotnost
vozil brzdénych v rezimu P. Zadny viz nesmi mit piestavovaé v poloze
R,R+Mg.

34. Ve vlaku osobni dopravy s predepsanym rezimem brzdéni P,
ktery ma stanovenou rychlost:

a) alespon v &ésti traté 90 km-h™ nebo vy3si

se muze libovolny pocet vozi brzdit brzdou v poloze R, R+Mg (i se
zapoctenim odpovidajici brzdici vahy). Ve vlaku nesmi byt ale Zadna brzda
zapnuta v poloze G

b) 89 km-h* nebo nizsi

se mohou u libovolného poc¢tu voza vlaku ponechat rozvadéce v
poloze R, R+Mg. Jako brzdici vdha se v3ak vzdy musi uvaZovat nejvyse
hodnota platna pro polohu

- P u voza se Spalikovou brzdou
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- R uvozu s kotou¢ovou brzdou

Ve vlaku nesmi byt ale Zadna brzda zapnuta v poloze G. Je-li
nutno ponechat nékterou brzdu zapnutou v poloze G, nesmi byt u
Zzadného vozu brzda zapnuta v poloze R, R+Mg.

35. Ve vlaku osobni dopravy s predepsanym rezimem
brzdéni R a se stanovenou rychlosti do 120 km-h™ je dovoleno
brzdit vozy s brzdami v poloze P, a to jen tehdy, nemaji-li
pfislusné vozy prestavova¢ P-R nebo nelze-li je v poloze R
ponechat nebo do této polohy pfestavit, nebo R+Mg; pfitom
nesmi byt 7a4dna brzda ve vlaku zapnuta v poloze G. Cinné
lokomotivy tohoto vlaku mohou mit rozvadé¢ zapnuty v poloze P,
nemaji-li polohu R.

36. Ve vlaku osobni dopravy s piedepsanym rezimem brzdéni R,
R+Mg se stanovenou rychlosti 121 - 160 km:h™* véetng je dovoleno brzdit
brzdami v poloze P, ale jen tehdy, nelze-li pro poruchu brzdy polohu R, R+Mg
nastavit (ponechat nastavenou). Nejvyse dvé& lokomotivy v éele vlaku mohou
mit rozvadé¢ zapnuty v poloze P nebo P+E. Ve vlaku osobni dopravy s
piedepsanym rezimem brzdéni R+Mg nesmi byt brzda zadného vozu zapnuta v
poloze G.

Ve vlaku osobni dopravy s predepsanym rezimem brzdéni R+Mg a se
stanovenou rychlosti 161 km-h™ nebo vy3si musi byt viechny vozy brzdény
brzdami v poloze R+Mg; jedno hnaci vozidlo v ¢ele vlaku mizZe byt brzdéno v
poloze R, P nebo R+E, P+E. Nelze-li nékterou z téchto podminek splnit, musi
byt stanovena rychlost vlaku omezena na nejvyse 160 km-h™.

37. Ve vlaku nakladni dopravy se musi vozidla radit tak, aby mezi
pribézné brzdénymi vozidly nebyla skupina vozidel bez brzdy nebo s
vypnutou brzdou o celkovém poctu néprav vétSim nez:

a) 16, jde-li o prazdné vozy

b) 12, jde-li o skupinu, v nizZ jsou nékteré nebo vSechny vozy loZené, piicemz
lokomotivy, tendry, kolejové jeidby a vozidla o vlastni hmotnosti vetsi nez
50 tun se povazuji za vozidla lozena

c) 8, jde-li o skupinu mezi vedoucim hnacim vozidlem (hnacimi vozidly) a
prvnim prabézné brzdénym vozem.
d) 8 (pro vlaky nakladni dopravy vedené mezi PKP a CD)
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Tlakova brzda nakladnich vozti reZzimu SS se musi vypnout z
acinkovani v piipadé, Ze mnozstvi téchto vozi v soupravé je mensi nez 10%,
ale dosazeni piedepsanych brzdicich procent je prioritni. Podminky
piedchoziho odstavce musi byt ale dodrzeny.

Skupina vozii s malymi koly (napi.Saadkms) se povazuje pro UGcely
tohoto ¢lanku o tazeni vlaku za jeden kloubovy viiz.

38. Ve vlaku nékladni dopravy brzdéném v rezimu G smi mit
piestavova¢ v poloze P nejvySe dva vozy je-li to nutné pro dosazeni
piedepsanych brzdicich procent vliaku nebo nelze-li polohu G nastavit. K tomu
Gcelu se vSak nesmi pouzit novych osobnich vozi od vyrobce nebo vozu
piepravovanych po opravé v OOR.

Ma-li byt ve vlaku nakladni dopravy brzdéném v rezimu G dopravena
skupina osobnich vozti o vétSim poétu ndprav nez 16 (které nemaji
piestavovace G-P), musi byt rozdélena tak, aby bylo dodrZeno ustanoveni
¢l.37.

39. Ve vlaku néakladni dopravy brzdéném v rezimu G nesmi byt
brzda Zadného vozu zapnuta v poloze R nebo R+Mg. Lokomotiva, ze které je
ovladana prubézna brzda vlaku, maZe byt brzdéna v poloze P (nebo P+E).

40.  Za zafazeni nutného pocétu voza s prabéznou brzdou do vlaku
nékladni dopravy a za jejich sprdvné rozmisténi odpovida zaméstnanec, ktery
iidil jeho sestaveni.

41.  Vlak, prechéazejici ze zahrani¢ni zeleznice na CD (véetné jizdy
zpét na zahranicni Zeleznici), mize jet s odchylkami v fazeni od ustanoveni
piedpisu CD V15/I aZ do stanice uréené TPU, ale jen pokud takové odchylky
odpovidaji ustanovenim predpist prislusné zahraniéni Zeleznice. Jizdu
takového vlaku musi predem projednat dopravce s piislusnym RCP CD a 012
GR CD.

42, Navéstni viz vlaku nakladni dopravy, tj. posledni viiz taZzenych
a prvni vz sunutych vlak musi mit spravné G¢inkujici a zapnutou praibéznou
brzdu. Po pridani nebo odvéSeni vozidel na koncich soupravy musi novy

posledni (resp. prvni) vtz vyhovovat podminkdm pro naveéstni vaz. U
sunutych vlaka musi mit prvni viiz i kohout zachranné brzdy.

U vlaka nékladni dopravy, je-li jako prvni tazen sluzebni vz, musi
prvni viiz za nim odpovidat poZzadavkim na ndvéstni viz.

U vlaki nakladni dopravy vedenych mezi PKP a CD musi navéstni viiz
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vlaku a piedposledni viz, tj.posledni dva vozy tazenych a prvni dva vozy
sunutych vlaka zapnutou a spravné Gc¢inkujici prabéznou brzdu. Pfi planované
jizd& Gvrati musi mit prvni dva a posledni dva vozy zapnutou a spravné
aginkujici prabéznou brzdu.

43.  Sestaveni soupravy pro posun mezi dopravnami musi odpovidat
ustanovenim tohoto ptedpisu pro vlak.

44, - 49. Neobsazeno.
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C. PREHLED RAZENi VLAKU

50. ¢lanek neaplikujte
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D. PROVOZ VOZU S RUCNIMI BRZDAMI

60. Vozy s upotiebitelnou ruéni brzdou - jsou-li ve vlaku - se fadi
tak, aby brzda byla nejdale na 9-té ndpravé od zacétku i konce vlaku, pricemz
hnaci vozidla ¢inna a dopravovana se do tohoto poctu naprav nezapogditavaji.
K tomuto Gcelu Ize pouzit i vozy s poradaci brzdou, ovladanou ruénim kolem
ze zemg.

Je-li nabéznik, tj. viaz oznageny nalepkou CD 735 1 5344, bez
upotiebitelné pribézné brzdy, musi mit obsazenou ru¢ni brzdu nebo za nim
musi byt zafazeno vozidlo s obsazenou upotiebitelnou ruéni brzdou (s
hmotnosti max. 65 t, jsou-li pted nim vozidla lehké stavby).

61.  VyzkouSenych upotiebitelnych ruénich (poradacich) brzd (dale

jen ,ru¢nich®) musi byt tolik, aby na:
rozhodném spédu bylo dosazeno:

az do 5% V¢. 2 brzdicich procent

vice nez 5,1 az do 10%0 vé. 3 brzdicich procent

vice nez 10,1 az do 20%. v&. 5 brzdicich procent

vice nez 20,1 aZ do 40%o v¢. 10 brzdicich procent

pies 40%o podle ustanoveni, platnych pro ptisluSnou

trat.

K zajisténi proti pohybu se vSak nesméji zapogitat brzdici vahy
- pakovych brzd voza
- rué¢nich brzd hnacich vozidel
- ruénich brzd vozi uvedenych v ¢l.344a,b.

.y

Pouziji-li se k zajisténi proti pohybu misto ruénich brzd zarazky,
umistuji se tyto pod jednu stranu vozu a ve sméru spadu. Pii podlozZeni vozu
zarazkami se brzdici vahou rozumi podil z jeho hrubé hmotnosti spocivajici na
podloZené napravé (nebo napravach), pocet pouzitych zarazek se stanovi podle
Udaji v ¢1.66. Zarazka se uchopi za drzadlo a poloZi tak, aby

- ptiléhala na kolejnici celou treci plochou
- ptiruba zardzky priléhala na vnitini stranu kolejnice
- jazyk zarazky byl v kontaktu s podloZzenym kolem népravy.

62.  Ru¢ni brzdy vyzkousi zaméstnanec provadéjici soupis vlaku,
¢len obsluhy vlaku nebo jiny zaméstnanec uréeny Stanicnim 7adem; ten také

27



CD V 15/ — zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

zajisti zapsani ¢isel vozti s upotiebitelnou ru¢ni brzdou do rubriky 40 ve
Zpréave o brzdeni.

Za zafazeni a spravné rozmisténi vozi s upotiebitelnymi ru¢nimi
brzdami odpovidd zaméstnanec, ktery tidil sestavu vlaku. Jsou-li na soupravé
vozy s ruénimi brzdami, je zafazeni, vyzkouSeni a ptekontrolovani jejich
zapsani do Zpravy o brzdeni povinnosti tohoto zaméstnance.

63.  Ru¢ni brzda se povaZuje za upotiebitelnou, kdyz pii vyzkousSeni:

a) u Spalikové brzdy (pii odbrzdéné nebo piechodné vypnuté pribézné

tlakové brzdé) po jejim utazeni ptilehnou

- u dvoundpravovych vozi vSechny pristupné vnéjsi zdrze (Spaliky) na
obou kolech po kontrolované strané vozu

- u podvozkovych voza vSechny pristupné vnéjsi zdrze (Spaliky) na obou
kolech piislusného podvozku po kontrolované strané vozu (u
vicenapravovych podvozki se kontroluji vSechny ptistupné zdrze vSech
kol ptislusného podvozku na kontrolované stran¢ vozu)

b)) u kotoucové brzdy po jejim utaZeni u vozu
- s dvouokénkovym ukazatelem se okénko piislusného podvozku zacloni
¢ervené (druhé musi byt zaclonéno zelenég). Z hlavniho potrubi se nesmi
diive vypustit vzduch
- se zvl&Stnim ukazatelem pro ru¢ni brzdu se okénko zacloni cervené:
= u mechanického ovladani bez ohledu, zda je v brzdovych vélcich
nebo hlavnim potrubi vzduch &i nikoliv
= u pneumatického ovladéani vzdy s ohledem na to, je-li v zasobnim
vzduchojemu dostatecny tlak vzduchu ¢i nikoliv.

64. V kazdém vlaku s ptepravou cestujicich (nebo i dopravujici
nédkladni vozy) musi vZdy byt tolik upotiebitelnych ru¢nich brzd (nebo brzd
ruéni brzdu nahrazujicich, které vyvijeji brzdici G¢inek nezavisle na obsluze &i
dodavce energie z vnégjsiho zdroje, napt.pruzinova stiadacova brzda), aby pfi
neschopnosti vedouciho hnaciho vozidla na trati byla jimi dosazena
piedepsand brzdici procenta podle ¢l.61.

Vedouci obsluhy vlaku je povinen urgit vozy s upotiebitelnou ru¢ni
brzdou, na kterych maji ptikdzané stanovisté jednotlivi zaméstnanci obsluhy
vlaku a vozy s ruéni (poradaci) brzdou, potiebné k zajisténi stojiciho viaku
proti ujeti podle ¢1.61. Tyto brzdy musi byt vyzkouSeny jednotlivymi
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zaméstnanci obsluhy vlaku jesté pred odjezdem vlaku ze stanice, ve které jim
byly pridéleny.

Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho vozidla (vé.
kompresoru) u vlaku s piepravou cestujicich, zajisti strojvedouci vedouciho
hnaciho vozidla vlak proti pohybu zabrzdénim pribéznou brzdou a hnaci
vozidlo ptimocinnou brzdou. Dale se pouZiji upotiebitelné ru¢ni brzdy vozu,
ale pouze se utahnou a neprovadi se dalSi Ukony stanovené v ¢1.348. Pied dalSi
jizdou takto zajisténého vlaku se postupuje v souladu s predpisem CD D1.

65.  Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho vozidla (v¢.
kompresoru) u vlaku bez dopravy cestujicich, zajisti strojvedouci vedouciho
hnaciho vozidla vlak proti pohybu, kdyz:

a) nebyl pietrZen
zabrzdénim svého hnaciho vozidla a prip. tolika dalSich vozu za timto
vozidlem pribé&znou brzdou snizenim tlaku v hlavnim potrubi na 3,5 bar,
az postacuje celkova hmotnost takto zabrzdénych vozidel - viz ¢l.66.
Soucasné uzavie kohout hlavniho potrubi za skupinou téchto vozidel
b) byl pretrzen
- u ¢ésti vlaku k mistu pretrZzeni podle pfedchoziho odstavce
- u druhého dilu vlaku
= bez ru¢nich brzd
poloZenim zardZek z vybavy hnaciho vozidla pod napravy vozu tak,
aby podle ¢l.61 byl spInén poZadavek ¢1.66,
= s ruénimi brzdami
podle ¢l.61 utazenim potiebného mnozstvi z ru¢nich brzd, které
jsou uvedeny ve Zprave o brzdeni. Neni-li jejich pocet dostatecny,
postupuje strojvedouci jako u vlaku bez ru¢nich brzd.

66. Stojici nékladni vlak (nebo vozy) lze proti pohybu zajistit

zabrzdénim tlakovou brzdou (piimoc¢innou nebo prabéznou) nebo i poloZzenim
zarazek takto:
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sklon trat& pti hrubé hmotnosti vlaku - voza (t)
v misté  [1100[200]300[400] 600 | 800 [1000[1200[1400]1600]1800[2000|2400]2800[ 3200

zast(;\)/em je potiebna hruba hmotnost zabrzdénych vozidel (t)
do5% ve. || 5| 6| 8| 11| 16| 22| 28| 32| 38| 44| 50| 56| 67| 79| 90
51-10%0 | 6|211(16(22| 33| 44| 56| 67| 79| 90|100(111|134| 158|180
10,1 - 15%0| 9| 17| 25| 33| 50| 67| 84(100|117|134(151]168( 200

15,1 - 20%o|{11| 22| 33| 44| 67| 90|111|134|158(180|200
20,1 - 25%0| 14| 28| 42| 56| 83|111|149|166|194
25,1 - 30%0||17| 33| 50| 67]100) 134168 (200

67.  Kazdé hnaci vozidlo, které dopravuje vlaky nékladni dopravy,
musi mit ve své vybaveé 4 zarazky pro ptipadné pouZziti na trati.

Pro dopravu souprav planovanych hmotnosti podle GVD bez
upotiebitelnych ru¢nich brzd, o vétSich hmotnostech a na vétSich spadech,
zajisti DKV na zakladé pozadavku piislusného OPR CD dosazeni dalSich
zarézek.

68.  Pii odjezdu vlaku nebo dilu vlaku (ktery byl zajistén proti
pohybu uzavienim hlavniho potrubi nebo polozenim zaradzek) odpovida za
otevieni kohoutu na hlavnim potrubi, resp. za odstranéni zardZzek zaméstnanec
povéieny strojvedoucim, ktery bude ovladat pti dalsi jizdé prtbéznou brzdu
vlaku (PMD).

69.  Souprava pro PMD pti dopravé cestujicich musi vzdy odpovidat
zafazenim upotiebitelnych ruénich brzd ustanovenim pro vlak.

70. - 79. Neobsazeno.

®) sklonem trat¢ v misté zastaveni se rozumi Gdaj uvedeny na prisluSném
sklonovniku pro dany Usek trate
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Kapitola 11

Piiprava vlaku k provedeni zkouSky brzdy
A. VSEOBECNA USTANOVENI

80. Pro Ucely tohoto predpisu se za ,vlak* povaZzuje skupina
navzajem svéSenych vozidel nejen v dobé mezi jeho odjezdem z vychozi a
piijezdem do kone¢né stanice, ale jiz i v dob& provadéni Ukond
souvisejicich se zkouSkou brzdy (nebo s piipravami k ni) pied odjezdem
vlaku z vychozi nebo nacestné stanice.

81.  Po sestaveni vlaku a po spojeni vozidel Sroubovkami se spoji
brzdové spojky hlavniho potrubi a oteviou se piislusné spojkové kohouty.
Stejnym zpasobem se spojuje i napajeci potrubi u vliaku osobni dopravy.

U vozidel s rozvidlenym potrubim (maji brzdovou spojku na obou
strandch tazného haku resp. spiéhla) se zpravidla spoji jen jedna spojka, a to
pokud mozno na jedné strané vlaku; stejné se spojuje i napajeci potrubi.

Je-li nutno (pii nerozvidlenych potrubich na obou sousednich
vozidlech) spojit brzdové spojky ,kiizem“ pod Sroubovkou, musi byt
Sroubovka stazena tak, aby ndrazniky byly i na ptimé koleji mirn¢ stlaceny.

Vozidla bez brzdy (tj. vozidla vybavena pouze hlavnim potrubim) a
vozidla s brzdou, dopravovana jako nabézniky, se musi téZ zapojit do hlavniho
potrubi vlaku. Toto ustanoveni se nevztahuje pouze na nabé&zniky s takovou
zavadou, pro kterou nelze jejich hlavni potrubi naplinit.

Po spojeni hlavniho, popt. napajeciho potrubi se spojuji i dalSi vedeni
(napt. kabely UIC, topny kabel apod.).

82.  Pied spojenim spojek hlavniho a napajeciho potrubi musi
zaméstnanec, ktery svéSuje vozidla vlaku, pirekontrolovat pohledem stav
pryzového tésnéni v hlavicich jednotlivych spojek, vadné vymeénit a chybgjici
dosadit. O ptipadné potiebné dalSi opravé vyrozumi vozmistra nebo jiného
zaméstnance, odpovédného za technicky stav vozidel. NepouZité spojky musi
zaméstnanec, ktery spojuje soupravu vozidel vlaku, zavésit na zavesy popt.
jalova hrdla.

83.  Potom se u hlavniho popi. i napajeciho potrubi zcela oteviou
spojkové kohouty. U kohoutt s aretaci musi aretaéni zapadka zapadnout do
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piislusného vyiezu. Spojkové kohouty na zacatku a na konci vlaku ztstanou
uzavieny. Spojkovy kohout je otevien, sméfuje-li jeho rukojet’ Sikmo doly;
smétuje-li vzharu, je uzavien (viz ptiloha ¢.3).

84. Po pristaveni a piiveseni hnaciho vozidla na vlak otevie
zamé&stnanec na okamzik spojkovy kohout na hnacim vozidle (ptitom musi
dodrzovat pravidla o bezpeénosti a ochrané zdravi pti préaci) za ucelem
odstranéni necistot a kondenzatu z potrubi. Teprve pak spoji spojky hlavniho
potrubi a otevie soucasné oba spojkové kohouty spojovanych vozidel.
NemizZe-li oteviit oba tyto kohouty soucasné, otevie nejdrive spojkovy kohout
na cele privéSované soupravy vozi. Obdobné se postupuje pii spojovani
napdjeciho potrubi.

85.  Pii rozpojovani spojek hlavniho potrubi se nejdiive uzaviou oba
spojkové kohouty, a to soucasné na obou vozidlech a aZz potom se rozpoji
brzdové spojky; ty se zavési na zavésy popi. jalova hrdla. Nelze-li uzavrit oba
spojkové kohouty soucasng, uzavie se nejdiive ten, ktery je blize ke zdroji
stlaéeného vzduchu. Obdobné se postupuje pii rozpojovani napajeciho
potrubi.

86. - 89. Neobsazeno.
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B. POLOHY RUKOJETI MECHANIZMU BRZDY

90. Rukojeti vypina¢t, prestavovaca nebo prestavnych a
uzaviracich zatizeni (viz piiloha ¢.2 a 3) musi byt jiz v rdmci piipravy
vlaku k UZB v polohach, kdy jsou viechny brzdy zapnuté a ve kterych je
nastaven odpovidajici rezim a stupefi brzdéni podle druhu a rychlosti viaku,
stupné naloZeni vozu, sestaveni vozidel ve vlaku (¢1.23,24,30-39). Vyjimku
tvoti pouze vozidla, ktera podle ustanoveni jinych piedpisd musi mit brzdu
vypnutou a vozidla s neupotiebitelnou brzdou. Rukojeti piestavuje do téchto
poloh zaméstnanec provadéjici soupis vlaku, ¢len obsluhy vlaku nebo jiny
zaméstnanec uréeny Stani¢nim ;Fadem.

91.  Brzdy s rychlog¢innym rozvadééem Knorr nebo Westinghouse
nejsou stupnovité odbrzd’ovatelné. Rukojet’ uzaviraciho kohoutu musi byt

- ve svislé poloze ve vlacich brzdénych l.zpasobem brzdéni (rozvadéé
piitom Géinkuje rychloginng)

- ve vodorovné poloze ve vlacich brzdénych Il.zptisobem brzdéni
(rychloginné Gstroji rozvadéce je vypnuto), ale jen v pripadg, Ze zapnuti
této brzdy je nezbytné pro dosazeni piedepsaného brzdiciho procenta
vlaku; jinak musi byt tato brzda vypnutéa

- v 8ikmé poloze 45°, je-li brzda vypnuta.

Vozy s timto typem rozvadéct bez prestavného kohoutu G-P (N-O) je
nutno vzdy povazovat za vozy brzdéné v rezimu P a jejich pocet musi byt
vzdy uveden na Zprave o brzdent.

Vozy s uvedenym typem rozvadéét vybavené dale piestavnym
kohoutem G-P (N-O) musi mit v rezimu G rukojeti piestavného kohoutu i
kohoutu rozvadéte ve vodorovné poloze, ale i pfitom se jedna o brzdy
stupriovité neodbrzd’ovatelné. Ve vlacich brzdénych I.zptisobem musi byt
rukojet’ prestavného kohoutu G-P (N-O) ve svislé poloze.

92. Ve vlacich osobni dopravy, sestavenych pouze z vozd s
rychlog¢innym rozvadécem Knorr K1, musi byt rukojet’ piestavovaciho a
uzaviraciho kohoutu rozvadéce:

a) ve svislé poloze (tj. se zapnutym rychloginnym Gstrojim) u
- vSech vlakt vedenych motorovym (elektrickym) vozem
- vlakii 0 6 nebo vice vozech vedenych lokomotivou

b) ve vodorovné poloze (tj. s vypnutym rychlo¢innym Gstrojim) u
- vlaki 0 méné nez 6 vozech vedenych lokomotivou.
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Ve Zprave o brzdeni ptitom musi byt uvedeno v Poznamkach: ,,Vlak je
brzdén brzdami se zapnutym (popt. vypnutym) rychlo¢innym Gstrojim®. Zapis
do Zpravy o brzdeni provede zaméstnanec uréeny Stanichim radem na
zékladé sdéleni zaméstnance, ktery kontroloval Uginek brzdy na jednotlivych
vozidlech a ktery tedy kontroloval i polohy prestavnych mechanizma brzdy.

93. - 99. Neobsazeno.
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C. TECHNICKY STAV BRZD
VOZIDEL ZARAZENYCH VE VLAKU

100. Technicky stav brzdy u vozidel zafazenych do vlaku musi zjistit
vozmistr nebo uréeny zaméstnanec podle piedpisu CD V62 pii kaZ-dé
technické prohlidce vlaku. Do vlaku je zakazano zafazovat vozidla, na
kterych byla zjisténa byt i jen jedna ze zavad uvedenych v predpisu CD V62.

101. Nevykonava-li se technicka prohlidka vlaku, musi se stav brzdy
zjistit pi prohlidce vozii vykonavané podle predpisu CD D 2.

102. -109. Neobsazeno.
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Kapitola 111
ZkousSky brzdy

A. VSEOBECNA USTANOVENI

110. V provozu CD se vykonavaji tyto zkousky brzdy:
a) zkouska ruéni brzdy - viz ¢1.63
b) uplna zkouska brzdy vlaku - viz ¢1.140-149
c) jednoducha zkouska brzdy vlaku - viz ¢1.160,161
d) zkouska brzdy posunujiciho dilu - viz ¢1.345
e) zkouska brzdy hnaciho vozidla - viz ¢1.180-186
f) zkouSka brzdy pro posun mezi dopravnami - viz ¢1.190-191
g) zkouska ovladani prabézné brzdy - viz ¢1.113,161,162,381

h) zkouSka ovladatelnosti priibézné brzdy - viz ¢1.388 a priloha ¢.8.

Je-li hnaci vozidlo nebo ucelend jednotka vybavena automatickym
rezimem ovérovani funkce brzdovych systému, je provedeni této zkousky
podle bodu b)_povazovano i za odpovidajici zkousku brzdy ve smyslu
tohoto predpisu. Zapis o takto provedené zkouSce brzdy provede na

tiskopise Zprava o brzdéni odchylIné od ¢1.243 strojvedouci.

Je zaké&zéno, s ohledem na moznost piebiti prib&zné brzdy,
pouzivat pti zkousce brzdy k rychlejSimu odbrzdéni vysokotlaky plnici
Svih.

Pro provadéni zkouSek brzd zaméstnanci je jako pomucka uréeno
vozmistrovské kladivo s dlouhou nésadou. V mimoiadnych pripadech
(mimo ¢innost vozmistra s odbornou  zkouSkou V 07), kdy neni
vozmistrovské kladivo k dispozici ( neni v dosahu zadné hnaci vozidlo a
misto uloZeni kladiva ve stanici je vzdaleno), lze pro vyzkouSeni
prilehnuti brzdovych Spaliki pfi zkouSce ruéni brzdy pouZzit jinou
vhodnou pomucku, piipadné se o prilehlosti zdrzi presvédcit tlakem
chodidla, za dodrZeni podminek bezpe¢nosti prace.

Nelze-li provézt ovéreni prilehlosti zdrZi podle téchto podminek,
je nutno povazovat ru¢ni brzdu vozu za neupotiebitelnou.

111. Pied provedenim UZB podle ¢l.140a,b,e se vykona zkouska
tésnosti pribézné brzdy podle ustanoveni ¢1.130.
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Pred provedenim UZB se musi zcela odbrzdit viechny ruéni brzdy
v8ech ve vlaku zaiazenych vozidel.

PInéni brzdy na provozni tlak 5,0 bar, zabrzdéni na zkousku a
odbrzdéni na zkouSku se provadi u tazenych vlaki zdsadné z vedouciho
hnaciho vozidla (viz i ptiloha ¢.7 a ¢1.148). Uginkovani brzdy na jednotlivych
vozidlech se kontroluje podle ¢l.142-147 tohoto predpisu.

U vlaka soucgasné sunutych a taZenych (s hnacim vozidlem uvnitf
soupravy) se souprava plni vzduchem a zabrzdéni i odbrzdéni na zkousku se
vykonava z hnaciho vozidla uvniti viaku. Uginkovani brzdy se kontroluje od
¢ela vlaku (zabrzdéni) a od konce vlaku (odbrzdéni). Hodnota tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi se zjistuje nejen na konci, ale i na zac¢atku vlaku.

112. Zaméstnanec odpovédny za vykonani UZB nebo JZB je vidy
pied jejim zahajenim povinen se piesvédcit, zda je podle Stani¢niho 7adu
dovoleno odbrzdit prabéznou a ruéni brzdu. Stoji-li vlak na sklonu, lze jej
spolehliveé zajistit proti ujeti zabrzdénim primocinné (pridavné) brzdy hnaciho
vozidla, neni-li tento sklon v promilich vétsi nez

180 x hmotnost spocivajici na dvojkolich zabrzdénych piimoginnou brzdou
celkovd hmotnost vlaku.

Soucasné musi byt zaruceno dopliovéni ztrat vzduchu v brzdovych
valcich hnaciho vozidla. Nestaci-li piimocinnd (pfidavna) brzda hnaciho
vozidla na zajisténi stojiciho vlaku (posunujiciho dilu) proti ujeti, je nutno
zajistit jej pred vykonanim zkousky brzdy potiebnym pocétem zarézek, popt.
pristavenim dali zajistovaci lokomotivy (podrobnosti stanovi TPU).

113. Na S&iré trati se zasadné UZB a ani JZB nevykonava a vlak
dojede do nejblizsi stanice (jde-li o jizdu po selhani prabézné brzdy, postupuje
se podle ¢1.382). V této stanici se pak ptislusna zkouska brzdy vykona. Pfi
navratu vlaku z traté si strojvedouci nového vedouciho hnaciho vozidla
vyzkousi ovladani pribézné brzdy pred odjezdem z traté pomoci manometru
hlavniho potrubi a ovéii ucinnost brzdy jesté pied dosazenim rychlosti 30
km-h™,

114. V piipade, kdy v dasledku pridani vozidel se zvétsi délka
nakladniho vlaku v metrech o vice nez 30%, musi se vykonat nova zkouska
tésnosti bez ohledu na druh vykonavané zkousky brzdy.
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Na nutnost vykonani zkousky tésnosti musi strojvedouciho upozornit
zaméstnanec, ktery vypocitava nové skutec¢né brzdici procento viaku.

Po ptidani nebo odveseni vozidel se musi vZdy proveést vypocet nového
skute¢ného brzdiciho procenta vlaku a doplnit, ptip. sestavit nova Zprava o
brzdeni bez ohledu na druh vykondvané zkousky brzdy.

115. Pti zkouSce brzdy se naplnéni brzdy na provozni tlak, zabrzdéni
na zkousku a odbrzdéni na zkousku provadi:

a) hnacim vozidlem, z néhoz bude ovladana priibézna brzda vlaku
b) kompresni stanici
c) lokomotivou, zastupujici kompresni stanici.

116.  Zkousky brzd vykonavaji odborné zptisobili zaméstnanci

a) vozmistii (zaméstnanci se zkouskou V 07)

b) ostatni odborné zpaisobili zaméstnanci (UZST, DKV)
C) obsluha vlaku

d) strojvedouci

- nahnacich vozidlech

- v nezbytnych mimofadnych ptipadech pouze u jiného vlaku na
pisemny piikaz vypravéiho (ktery odevzdé po sméné v DKV)

- v nezbytnych piipadech u svého vlaku, jedna-li se 0 JZB (zkouSku
brzdového spojeni) pii vyméné hnaciho vozidla beze zmény sméru
jizdy v pohraniéni piechodové stanici — po projednani s Odborem
kolejovych vozidel GR CD — uvede se v Dodatkovych ujednanich pro
prislusny Zelezni¢ni pohraniéni piechod

- vzdy, jedna-li se 0 JZB (zkousku brzdového spojeni) u vlaka osobni
dopravy obsazenych pouze strojvedoucim (pouze u svého vlaku),
nelze-li postupovat podle piedchozich odstavca.

117. Pro spravné vykonavani zkouSek brzd zaméstnanci,
vyjmenovanymi v ¢l.116, je ve stanicich a na hnacich vozidlech uloZeno
kladivo s dlouhou ndsadou @) a tésnici krouzky do hlavic brzdovych spojek.

118. V ptipadech, kdy miZe byt ovéreni prilehnuti a odlehnuti
brzdovych Spalikt nahrazeno sledovanim tlakovych zmén na manometru na

38



CD V 15/I - zména ¢.3 Uginnost od 1. ledna 2002

stanovisti strojvedouciho, piislusi tato ¢innost strojvedoucimu tohoto hnaciho
vozidla.

119.-129. Neobsazeno.

@) nasada délka 50 cm, hlavice % kg
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B. ZKOUSKY TESNOSTI
A DOVOLENY UBYTEK TLAKU NA KONCI VLAKU

130. Zkouska tésnosti prubézné brzdy vlaku se provede takto
- hlavni potrubi a ostatni ptislusné prostory pribéznych brzd se naplni na
piedepsany provozni tlak
- zarizeni ARR musi byt vypnuto

- po ustaleni tlaku na hodnoté provozniho tlaku se prerusi spojeni mezi
hlavnim potrubim a hlavnimi vzduchojemy hnaciho vozidla
(kompresni stanice)

- na manometru hnaciho vozidla (kompresni stanice) se sleduje rychlost
poklesu tlaku v hlavnim potrubi

- brzda se povazuje za tésnou, pokud Ubytek tlaku v potrubi za 2 minuty
¢ini nejvice 0,5 bar.

Pti poklesu tlaku v hlavnim potrubi o vice nez 0,5 bar za 2 minuty se
brzda povaZzuje za netésnou; netésné misto se musi najit a opravit. Potom se
musi zkousSka tésnosti zopakovat.

131. ¢lanek neaplikujte

132.  Zkouska tésnosti napajeciho potrubi vlaku se provede takto:
- prerusi se spojeni mezi hlavnim potrubim pribézné brzdy a hlavnim
vzduchojemem
- pierusi se chod kompresora hnaciho vozidla

- na manometru hlavniho vzduchojemu se sleduje rychlost poklesu tlaku z
vychoziho tlaku v hlavnim vzduchojemu

- napajeci potrubi se povaZuje za tésné, pokud Ubytek tlaku v hlavnim
vzduchojemu za 2 minuty ¢ini nejvice 0,5 bar.

V dobé vykonévani této zkousky se nesmi manipulovat s jakymkoliv
zaiizenim na vozech, zavislym na pfivodu vzduchu z napéjeciho potrubi.

Tato zkouska se provadi pred vykonanim UZB vZdy, je-li spojeno
napajeci potrubi mezi hnacim vozidlem a prvnim ptivédenym vozem.

133. U nakladnich vlaki kromé Mn, Vleg, Lv, Sluz a PMD zjistuje
vozmistr pfi UZB i Ubytek tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na opa¢ném konci
vlaku, nez ze kterého je ovladana pribéznd brzda vlaku. Tento Gbytek smi byt
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nejvice 0,4 bar vici nastavenému provoznimu tlaku a méii se pii rukojeti brzdice
(ovladace brzdice) pribézné brzdy v poloze Jizdni podle piflohy ¢.8. Tlak na
opa¢ném konci hlavniho potrubi se zjistuje podle ¢l.142d.

Na PKP je dovolen dbytek tlaku na konci vlaku o 0,5 bar vagi
nastavenému provoznimu tlaku.S takto sestavenym vlakem je mozno dojet
smérem z PKP na CD do stanice uréené TPU.

134.  Vozmistr pouzije pro mefeni tlaku na konci vlaku svij pienosny
manometr. Pied zahajenim UZB si ovéri souhlasnost Udaje svého manometru s
tlakem v hlavnim potrubi na &ele vedouciho hnaciho vozidla.

135. Je-li ubytek tlaku vzduchu na konci vlaku vétsi neZz dovolena
hodnota i pii vyhovujici t&€snosti brzdy, je nutno piekontrolovat priichodnost
hlavniho potrubi. Je-li hlavni potrubi norméln¢ prichodné, uvaZzuje se
vzajemna odchylka udaje manometrt hnaciho vozidla, ovladajiciho prabéznou
brzdu s manometrem vozmistra pti stanoveni skute¢ného Ubytku tlaku
vzduchu na konci vlaku.

136.-139. Neobsazeno.
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a)

b)

d)

C. UPLNA ZKOUSKA BRZDY

140. UZB se musi vykonat:

pied odjezdem vlaku tam, kde byl sestaven. Za sestaveni vlaku se

nepovazuje piipad, kdyz

- vlak mezinarodni dopravy pfijede do pohrani¢ni vymeénné stanice a po
vyméné hnaciho vozidla nebo bez ni pokracuje v dalsi jizdé do své
konec¢né stanice

- se provede vyména hnaciho vozidla, které ovlada prabéznou brzdu (ato i
pii privéSeni nového hnaciho vozidla na opaény konec viaku)

- po piijezdu vlaku do stanice jeho hnaci vozidlo (vlakové nebo piipiezni)
po odvéSeni objede soupravu vlaku, pfivési se na opacném konci a vlak
odjizdi (byt' i pod jinym ¢islem) opacnym smérem

- na odvéSenou ¢&ast vlaku najede hnaci vozidlo a tato ¢ast odjizdi jako
novy vlak stejnym nebo opacnym smérem

- samotné nebo spojené motorové nebo elektrické vozy a jednotky maji jet
jako vlak ze stanice, do které byly ptistaveny z DKV nebo z jiného
obvodu stanice

- samotné nebo spojené motorové a elektrické vozy nebo jednotky maji jet
ze stanice jako vlak a nebyly v této stanici sestaveny

- vlak prijel do své kone¢né stanice a beze zmény sestavy soupravy
pokracuje pod jinym ¢islem stejnym nebo opa¢nym smérem na stejnou
nebo jinou trat’

nejpozdéji po 24 hodinach od posledné provedené UZB; netyka se piipadi,
kdy vlak pokracduje v jizdé mezi vychozi a kone¢nou stanici vlaku.

Za vngjSich teplot nizsich nez -10°C plati piedchozi véta pouze tehdy,
nedojde-li k souvislému pieruseni jizdy vlaku na dobu delSi nez 120 minut
(v&. doby mezi ukonéenim UZB a odjezdem vlaku). Informace o venkovni
teploté da zaméstnancam, vykonavajicim UZB, vyprav¢i, ktery také natidi
jeji vykonani

u nékladnich vlaka pted delSimi spady se sklonem 20,1%. a vétSim;
uplatiiuje se pouze v piipadech, kdyZ v této dopravné se hlavni potrubi
tieba i na piechodnou rozpojuje. Tyto stanice se uvedou v tabulce 5
Tabulky dopravnich ddaji. Reditel OPR CD to muZe naridit i pred
menSimi spady; takové stanice se rovnéz uvedou v tabulce 5 Tabulky
dopravnich udajz.

na zadost strojvedouciho, pokud
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- mu pfi nastupu na hnaci vozidlo, ze kterého mé ovladat pribéznou
brzdu, neni dodana Zprava o brzdeni. Toto ustanoveni se netyka
piipadi, kdy ji vyhotovuje sam strojvedouci.

- ma pochybnost o spravném Gg¢inku brzdy vlaku v dasledku chovani
vlaku béhem piedchozi jizdy (a to i tehdy, byl-li na tyto zavady
upozornén odstupujicim strojvedoucim pii stiidani na ose) nebo v
dusledku prokazatelné zjisteénych z&vad na brzdg.

Krom¢ vyzadani UZB musi strojvedouci uvést piicinu své
pochybnosti o spravném Gcinku pribézné brzdy do Zpravy o brzdeni

e) pii projeti navesti Stizj hlavniho navéstidla (v piipadech nahlé zmeény
navéstniho znaku jen, natidi-li to vySetfovatel nehodové udalosti); na
tratich se zjednoduSenym ftizenim dopravy piti projeti navésti Hranice
dopravny, u které mél vlak zastavit podle svého JR nebo pisemného
rozkazu. UZB se v téchto pripadech vykona v nejblizsi dopravné a
projizdéjici vlak tam proto zastavi

f) u vlakt Lv sestavajicich z vice nez jednoho vozidla (dvoudiln lokomotiva
nebo dvé hnaci vozidla spojena na vicenasobné fizeni se povazuji za jedno
vozidlo) pred odjezdem vlaku z vychozi stanice; to se vSak nevztahuje na
dvojici hnacich vozidel, kterda do této stanice pfivezla vlak spojenad a
pokracuje do jiné stanice jako vlak Lv.

141. Krome¢ piipadd uvedenych v ¢1.140 nelze vyZzadovat ani
nafizovat vykonani UZB tam, kde tento predpis nafizuje vykonani jen JZB.

142. UZB se u nékladniho vlaku provede takto:

a) po zabrzdéni piidavnou brzdou se vyzkousi zachranna brzda sluzebniho vozu
nebo vozu, ktery jej nahrazuje. Toto ustanoveni se netykd vlaka, které budou
dopravovany bez obsluhy viaku

b) hnaci vozidlo, z néhoz je ovladana prtbézna brzda vlaku, se zabrzdi
maximalnim tlakem piimocinné brzdy a béhem celé UZB zistane zabrzdéno.
Po vyrovnani tlaku v hlavnim potrubi na tlak provozni je mozno zabrzdit na
zkousku. Strojvedouci (zaméstnanec kompresni stanice) na pokyn Zabrzdéte
snizi tlak v hlavnim potrubi o 0,5 bar

c) po uplynuti alespoit jedné minuty se zjistuje Uderem kladiva zda zdrze
(3paliky) vSech vozidel dolehly na kola (viz i ¢1.163). Poklepem se
kontroluje vnéjsi zdrz na jednom cele dvounapravového vozidla; u
podvozkovych vozidel se kontroluje dolehnuti vngjSich zdrzi na vnégjSich
dvojkolich kazdého podvozku. U voza s kotou¢ovou brzdou se zabrzdéni
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d)

e)
f)

zjistuje na ukazateli stavu zabrzdéno-odbrzdeno, umisténém na obou
bocich vozu pod vozovou skiini nebo na podélniku vozu. Soucasné se na
vozidlech sleduji
- spravné polohy prestavovaci, rukojeti vypinaciho Ustroji brzdy a
uzaviracich kohoutt rozvadéci
- spojeni spojek a polohy rukojeti spojkovych kohoutd hlavniho a
resp. i napajeciho potrubi
- na vozech se Spalikovou brzdou také tloustky brzdovych Spaliki
resp.celistvych zdrzi a délky zdviha pista v brzdovych vélcich

kdyz dojde zaméstnanec, kontrolujici G¢inek brzdy na jednotlivych
vozidlech, az k zadnimu ¢elu posledniho (u sunutych vlaka k prednimu
¢elu prvniho) vozu, profoukne kratkym otevienim spojkového kohoutu
brzdovou spojku a poté k ni pfipoji pfenosny manometr se spojkovou
hlavici. Poté otevie ptislusny spojkovy kohout a zjisti tlak v hlavnim
potrubi pfi zabrzdéni na zkousku.

Teprve potom da zaméstnanec strojvedoucimu (zaméstnanci
kompresni stanice) pokyn Odbrzdéte. Beéhem odbrzd’ovani sleduje pribéh
zvySovani tlaku v hlavnim potrubi (zda je plynuly) a dobu, za kterou
posledni vz od zac¢atku zvySovani tlaku odbrzdi. Tato doba se povaZuje za
odbrzd’ovaci dobu (musi byt tmérna délce a sloZeni vlaku) a nesmi byt
del3i nez 3 min. Pri piekroceni této doby neni UZB Gspésna. Po ustaleni
smi byt tlak v hlavnim potrubi na konci vlaku nejvyse o 0,4 bar nizsi nez
piedepsany provozni tlak, jinak neni UZB (sp&$na. Potom zaméstnanec
uzavie spojkovy kohout, odpoji pienosny manometr od brzdové spojky
(kterou znovu zavési na zavés nebo na jalové hrdlo) a pti chazi k hnacimu
vozidlu kontroluje odlehnuti brzdovych Spalikt (odbrzdéni kotoucovych
brzd) u vSech vozidel.

U vozidel, ktera neodbrzdila, zjisti, zda neztstala utazena jejich
ruéni brzda; v pripadé jejiho utazeni ji odbrzdi a UZB piislu$ného vozidla
zopakuje.

Ukony spojené s pouzitim manometru provadi pouze vozmistr
(zaméstnanec se zkouskou V 07).
nevyhovi-li funkce brzdy pfi UZB, je nutno najit a odstranit priciny zavady
a UZB opakovat
vadny rozvadé¢ brzdy vozu se vypne, vyprazdni se prostory brzdy, viz se
oznadi nalepkou podle predpisu CD V62 a jeho ¢&islo se zapise do Zpravy o
brzdeni
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g) po skonéeni UZB oznami zaméstnanec, ktery kontroloval ucinek brzd na
jednotlivych vozidlech, strojvedoucimu pokynem vysledek UZB (je-li
vykondavana s hnacim vozidlem).

h) odbrzdéni vozidel pomoci ruénich nebo automatickych odbrzd’ovaét po
pokynu Odbrzdéte se pii UZB nesmi provéadst (kromé pripada podle odst.f
tohoto ¢lanku). Pokud bylo nutno na nékterém voze v této dobé
odbrzd'ova¢ pouzit (napt. pro odstranéni prebiti brzdy), musi se UZB na
tomto voze opakovat a to zabrzdénim a odbrzdénim z hnaciho vozidla,
ovladajiciho pribéznou brzdu viaku

i) po usp&sném vykonani UZB se vzdy sepiSe Zprava o brzdeni; podrobnosti
upravuje Kapitola V.

Nebrani-li tomu rampa, zvySené nastupisté nebo neschudny terén apod.,
jde zaméstnanec pii ovérovani zabrzdéni vozidel po jedné strané soupravy a
pii ovérovani jejich odbrzdéni po jeji druhé strané.

Strojvedouci (zaméstnanec kompresni stanice) smi pti UZB nebo JZB
odbrzdit jen na pokyn. Odbrzdéni za dohodnutou dobu se nesmi provéadét, je
piisné zakazano.

143. 'V zimnich podminkach se u néakladniho vlaku provadi UZB
rovnéz podle ¢1.142 s tim, Ze pied jejim provedenim se po naplnéni hlavniho
potrubi na provozni tlak musi:

a) pii poklesu teploty pod +2°C rychlo¢inné zabrzdit a poté jednorazové
odbrzdit, aby se uvolnilo ztuhlé brzdové tycovi

b) v mistech stanovenych feditelem OPR CD, pted ¢&innosti podle odst.a, pfi
teplotach od +2°C do -5°C profouknout hlavni potrubi postupné za prvnim,
¢tvrtym a desatym vozem od mista, z néhoz je hlavni potrubi pInéno.
Profouknuti se provede (po uzavieni spojkovych kohouti a po rozvéSeni
brzdovych spojek) kratkodobym otevienim spojkového kohoutu na cele
vozu, ktery je blize ke zdroji stlaceného vzduchu. Stejnym zpisobem a ve
stejném rozmezi teplot se postupuje i u spojek napajeciho potrubi. Mista,
kterych se tyka ustanoveni tohoto odstavce, se uvedou v tabulce 5 Tabulky
dopravnich udajii.

Potiebné informace o venkovni teplot¢é d& zaméstnancum,
vykonavajicim UZB, vypravei.

144, Reditel OPR CD miize povolit, aby v konkrétnich stanicich
podle mistnich podminek vykonavali u nakladniho vlaku UZB dva
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zaméstnanci najednou nebo aby se UZB zaginala od konce vlaku; pritom viak
musi zaroven stanovit zavaznou technologii jejiho provadéni tak, aby béhem
odbrzdéni na zkousku byla na konci hlavniho potrubi zjisténa odbrzd’ovaci
doba. Rovnéz musi stanovit zdvazny postup pro podepisovani Zpravy o
brzdéni. Tyto podminky se uvedou ve Stani¢nim /adu.

145. U vlaku osobni dopravy, brzdéného v rezimu P, se provadi UZB
jako u nékladniho vlaku podle ¢1.142 s tim rozdilem, Ze:

a) zachranna brzda se nezkousi

b) dbytek tlaku vzduchu na konci vlaku a odbrzd’ovaci doba se neméri
c) strojvedouci provede zkousku tésnosti napajeciho potrubi podle ¢1.132
d) ¢lanek neaplikujte

e) pokud jsou vozy vybaveny protismykovym zatizenim a UZB provadi
vozmistr, ovéfi se na kazdém voze zapnuti protismykovych zatizeni
jednotlivych vozt. Pripadna zavada na protismykovém zaiizeni neni
divodem k vyfazeni vozu z vlaku, ale viiz se musi oznacit nalepkou podle
piedpisu CD V62. Protismykové zatizeni se zavadou, kterou nelze
odstranit na vlaku, se vypne z ¢innosti.

Protismykova zatizeni se z&sadné zkousi nebo se kontroluje jejich
funkénost béhem koneéné technické prohlidky bezprostiedné po
piedchozim prijezdu vozu do kone¢né (odstavné) stanice (postup viz
piiloha ¢.3), jinak pti UZB pied odjezdem z vychozi stanice vlaku

f) kontrolu Gc¢inkovéani brzdy na vozech muZe vykonavat bud’ jeden
zaméstnanec shodné jako u nékladnich vlaka nebo dva zaméstnanci (napi.
proti sobg, po setkani uprostied vlaku a pokynu Odbrzdéte od sebe nebo
soucasné po obou stranach vlaku apod.). Pokyn Brzda v poradku smi dat
zaméstnanec, ktery je blize k hnacimu vozidlu teprve poté, co stejny pokyn
da zameéstnanec vzdalengjSi od hnaciho vozidla, z néhoz je ovladana
pribézna brzda vlaku. Zpravu o brzdeni podepisuje uréeny zaméstnanec
(viz ¢l.144)

g) pti ¢innosti podle ¢l.142¢ se kontroluje spojeni spojek a polohy
spojkovych kohouti napajeciho potrubi (pfichazi-li v Gvahu)

h) u samotnych nebo spojenych motorovych a elektrickych vozi nebo
jednotek jedoucich jako vlak se nevykonava zkouSka brzdy v téch
stanicich, do nichz byly pristaveny z DKV bezprostiedné po vykonani
ZBHV. Pokud se mé ve stanici vykonat ZBHV, zabrzdi se ptimoginnou
(piidavnou) brzdou tlakem 1,0 bar v brzdovém valci a dalSi G¢inek
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pribézné brzdy se kontroluje na obsazeném motorovém, fidicim nebo
elektrickém voze nebo poslednim obsazeném stanovisti jednotky. O
provedeni této zkouSky brzdy provede strojvedouci zapis do Knihy
predavky (viz ¢1.184)

i) v soupravach s piipojnymi vozy .020 a 021 zabrzdi strojvedouci na
zkousku snizenim tlaku v hlavnim potrubi o 1,0 bar

j) ujednotek musi byt zafizeni ARR vypnuto.

146. U vlaku osobni dopravy brzdéného v rezimu R se UZB vykona
jako u vlaku brzdéného v rezimu P s tim, Ze:

a) c¢lanek neaplikujte

b) pii kontrole zabrzdéni jednotlivych vozi se kontroluje zaroven vysoky
stupen brzdéni (u Spalikovych brzd). Ovéfovani zabrzdéni provadi
vozmistr podle stanovené technologie (napf. pii ovérovani zabrzdéni od
konce a overovani odbrzdeéni od zacétku viaku se postupuje podle ¢l.145f)

c) Gginkovani protismykovych zaiizeni vozi se kontroluje podle ¢l.145¢.
Ptipadna zavada je vzdy divodem k piestaveni brzdy do rezimu P a
ozna¢eni vozu nalepkou podle predpisu CD V62. Zavada na proti-
smykovém zaiizeni je divodem k vyfazeni vozu z vlaku

d) je-li na brzdé zjisténa jakakoli zavada, ktera nedovoli nastavit (pone-chat
nastaveny) vysoky stupeni brzdéni a kterou nelze odstranit na vlaku, je
nutno prestavovac rezimu brzdéni prestavit do polohy P a viz oznadit
nalepkou podle predpisu CD V62

e) ukazatel stavu zabrzdéno-odbrzdéno nesmi u vozu CD, je-li touto stanici
domovska stanice, vykazovat vadnou funkci. Pokud po odbrzdéni zistane
zaclonéné cervené okénko, presvédei se vozmistr o odlehlosti brzdovych
desticek z Udaju tlakoméru nebo informaéniho panelu na predstavku vozu.

147. U vlaku osobni dopravy, brzdéného v rezimu R+Mpg, sestava UZB
z vyzkouSeni pneumatické prabé&zné brzdy a z vyzkouSeni Mg-brzdy na
jednotlivych vozidlech. ZkouSka se vykonava podle ustanoveni ¢l.146 a
nasledujicich odstavci:

a) vsechny prestavovace P-R-R+Mg se piestavi do polohy R+Mg s vyjimkou
pripada podle ¢1.36

b) na pokyn Zabrzdeéte snizi strojvedouci tlak v hlavnim potrubi 0 0,5 bar a u
vSech vozli vozmistr ovéki zabrzdéni, funkce protismykovych zatizeni a
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c)

d)

e)

f)

vysoky brzdici stupen (pokud je vaz vybaven zaiizenim pro jejich
zkouseni) jako u vlaku s piedepsanou polohou rozvadéct R. Poté na vyzvu
vozmistra zavede strojvedouci rychlo¢inné zabrzdéni, tj. dpIné vypusti
vzduch z hlavniho potrubi

po provedeni Ukonut podle piedchoziho odstavce zkontroluje vozmistr
vSechny Mg-brzdy tim zptisobem, Ze stiskne tla¢itko elektromagnetického
ventilu této brzdy, nagez brzdové trdmce musi dosednout na kolejnice a u
tlacitka se musi rozsvitit kontrolka spravné ¢innosti Mg-brzdy. Po uvolnéni
tlacitka elektromagnetického ventilu se tramce Mg-brzdy vréti do zvednuté
polohy

po provedeni Gkona podle odst.c u vSech voz s Mg-brzdou da vozmistr
pokyn Odbrzdéte a zkontroluje odbrzdéni viech voza. Provéadgji-li UZB
po jedné strané vlaku dva vozmistii, pak pokyn na rychloginné zabrzdéni
miZe dat vozmistr stojici blize hnacimu vozidlu teprve po tom, co stejny

pokyn d& vzdaleng&jsi vozmistr

pokud se pii zkouSce podle odst.c:

- nerozsviti na kontrolnim panelu signalizace Mg-brzda v poradku

- nepfilehnou brzdové trdmce Mg-brzdy ke kolejnicim

- rozsviti signalizace Mg-brzda v poruge,

povaZuje se Mg-brzda za nezpusobilou provozu a ptislusny prestavovac se
musi prestavit do polohy R

pokud by piestavenim rozvadéce nékterého vozu do polohy R podle
predchoziho odstavce doSlo k poruseni ustanoveni ¢1.36, zméni se bud’
rezim brzdéni nebo snizi stanovend rychlost vlaku podle tohoto ¢lanku.
VZdy se musi zjistit nové skute¢né brzdici procento vlaku. Vyplyne-li z
tohoto sniZzeného skute¢ného brzdiciho procenta i sniZeni stanovené

rychlosti vlaku, zpravi se o tom strojvedouci Rozkazem V (viz ¢1.384 a
385)

g) jestlize je vedouci hnaci vozidlo spojeno se soupravou i kabelem UIC,

a)

vyzkousi se na jednotlivych vozech i funkce elektropneumatické brzdy
vlaku (viz ptiloha ¢.3, ¢1.501).

148. Doplitkova ustanoveni pro UZB, provadéné kompresni stanici:

pied pifipojenim kompresni stanice k soupravé vlaku je nutno po dobu cca
5 vtefin profouknout privodni potrubi z kompresni stanice a odstranit z ného
necistoty a kondenzat
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po profouknuti se ptivodni potrubi kompresni stanice spoji s brzdovou
spojkou hlavniho potrubi na vnéjSim ¢ele prvniho (resp. posledniho) vozu

prubézna brzda se naplni na provozni tlak a zkouSka tésnosti, méteni
ubytku tlaku na konci vlaku a UZB se vykonaji predepsanym zptisobem.
Bude-li v8ak priabéZznéd brzda ovladana z opa¢ného konce vlaku, nez ze
kterého kompresni stanice vykonala UZB, musi byt dodrzeny podminky a
postup podle ¢1.149

ukonéeni UZB ohlasi odpovédny zaméstnanec Ustné nebo telefonicky
stani¢nimu  dispecerovi nebo vypraveimu, popt. jinému zaméstnanci
uréenému Stani¢nim 7adem. O vykonané UZB se pripravi Zpréva o
brzdéni podle Kapitoly V

povinnosti strojvedouciho prislusi tomu zaméstnanci, ktery ovlada brzdi¢
(nebo regulaéni zatizeni nahrazujici brzdic)

po pripojeni hnaciho vozidla, z néhoZ bude ovladana priabéznd brzda
vlaku, se provede JZB

v Poznamce na Zpraveé o brzdeni se uvede &islo koleje, na niz byla UZB
vykonana.

149. Pro vlaky jen taZené nebo jen sunuté muZe feditel OPR CD

dovolit ve Stani¢nim 7adu, aby se plnéni soupravy vzduchem, zabrzdeéni i
odbrzdéni na zkouSku pfi zkouSce brzdy provedlo kompresni stanici z
opac¢ného konce vlaku, nez ke kterému bude pfipojeno hnaci vozidlo, ze
kterého bude ovladana prubézna brzda vlaku. Pro tyto ptipady plati nésledujici
podminky:

a)
b)

c)

d)

na stanovisti, z néhoz se vykondva zabrzdéni na zkousku, musi byt
provozni tlak brzdy nastaven na 4,5 bar

zabrzdéni na zkouSku se provede sniZzenim tlaku v hlavnim potrubi 0 0,5
bar

zkouska tésnosti ma jen informativni charakter. Netésnost, Ubytek tlaku na
opa¢ném konci hlavniho potrubi a odbrzd’ovaci doba nesméji vykazovat
vétSi hodnoty, nez kdyby se zkouSka provéadéla od hnaciho vozidla, z
néhoZ bude brzda za jizdy vlaku ovladana

po ptivéseni hnaciho vozidla, z néhoZ bude za jizdy ovladana pribézna
brzda vlaku, se vykona zkouSka tésnosti a na opacném konci vlaku se

zméii tlak v hlavnim potrubi a odbrzd'ovaci doba. Nevyhovi-li, vykona se
nova UZB.
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150. Neobsazeno.

151.-159. Neobsazeno.
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D. JEDNODUCHA ZKOUSKA BRZDY

160. JZB se lisi od UZB tim, Ze se neprovadi na celé souprave, ale:

pouze na pfidanych vozidlech, tzv. zjednoduSena zkouska brzdy, v
rozsahu UZB platné pro piislusny rezim brzdéni (viz i ¢1.35)

na kterémkoliv brzdéném vozidle, které se nachazi za mistem piechodného
rozpojeni nebo uzavieni hlavniho potrubi vlaku, tzv. zkouSka

brzdového spojeni. Kontroluje se prilehnuti a odlehnuti zdrzi podle
¢l.142c,d, resp. i funkce Mg-brzdy podle ¢1.147

na poslednim vozidle soupravy, tzv. zkousSka priachodnosti. Kontroluje
se prilehnuti a odlehnuti zdrZi podle ¢l.142c,d a resp. i funkce Mg-brzdy
podle ¢l.147.

Pti zkouSce brzdového spojeni nebo zkouSce prichodnosti se vyzkousi

Mg-brzda na stejném voze. Nema-li tento vtz Mg-brzdu provede se
vyzkouseni

- pii zkouSce brzdového spojeni na nejblizSim voze smérem ke konci
vlaku

- pii zkouSce priachodnosti na nejblizsim voze smérem k ¢elu viaku.

161. Piipady, kdy je jednoducha zkouSka brzdy nutnd a jeji potiebny

druh:

a)

b)
c)
d)
€)

f)

po piechodném odstaveni soupravy s hnacim vozidlem, které neni v
¢innosti nebo bez ného ve vychozi nebo nacestné stanici na dobu delSi nez
120 minut

- zkouska prachodnosti

po piidani jednoho nebo nékolika vozi do ¢ela nebo na jiné misto viaku
- zjednodusena zkouska brzdy a zkouska brzdového spojeni

po ptidani vozi na nékolik mist ve viaku
- zjednodu3end zkouska brzdy a zkouska prachodnosti

po piidani jednoho nebo vice vozi na konec viaku
- zjednodu$end zkouska brzdy

po vytazeni jednoho nebo skupiny vozu z ¢ela nebo z jiného mista viaku
- zkouSka brzdového spojeni

po vyiazeni vozi z nékolika raznych mist vliaku
- zkouska prichodnosti
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g) po odvéseni jednoho vozu nebo skupiny vozt na konci viaku
- Z&dna zkouska se nekona

h) pti zarazeni jednoho nebo vice vozi z jiného vlaku do vlaku za podminky,
byla-li pred méné nez 24 hodinami na vozidlech provedena UZB nebo byla
prabézna brzda téchto vozidel v ¢innosti

- jde-li o ¢elo nebo jiné misto ve vlaku
- zkouska brzdového spojeni

- jde-li o zatazeni na nékolik mist do vlaku nebo na konec vlaku
- zkouska prachodnosti

i) pfi vymeéné nebo nastupu nového hnaciho vozidla, nastupu hnaciho vozidla
po UZB provedené kompresni stanici nebo po pridani jednoho nebo vice
hnacich vozidel do ¢ela vlaku do 120 minut
- jde-li o stejny smér jizdy

- zkouska brzdového spojeni
- jde-li 0 zménu sméru jizdy
- zkouska priachodnosti u vlaka nékladni dopravy
- zkousSka brzdového spojeni u vlaki osobni dopravy
- jde-li o pridani hnaciho vozidla na konec vlaku pfi propojeném hlavnim
potrubi
- zkouska ovladani prabézné brzdy:
na vedoucim HV se ovéii napéjeni hlavniho potrubi jen z tohoto HV
na postrkovém HV se ovéii funkce brzdy pii napajeni hlavniho potrubi
z jiného HV

j) pii odstaveni jednoho nebo vice hnacich vozidel z vlaku
- pfi odstupu piipieze
- zkouska ovladani priabézné brzdy podle Udaji manometru hlavniho
potrubi
- pii odstupu postrku, ktery byl zapojen do prabézné brzdy viaku
- Z&dna zkouska se nekona
K) pti opétovném zapnuti brzdy vozidla, jehoZ brzdové zaiizeni bylo z pro-
voznich davoda vypnuto
- zjednodusend zkouka brzdy na tomto vozidle

I) pti opétovném spojeni hlavniho potrubi po jeho rozpojeni

- po spojeni na jednom misté
- zkouska brzdového spojeni
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- po spojeni na nékolika mistech
- zkouska prichodnosti

m) pied zahajenim posunu podle ¢1.345
- zkouska prichodnosti.

162. Jednoduché zkousky brzdy je mozné provadét pouze tehdy, je-li
k dispozici doklad o vykonané UZB.

Zkousku brzdového spojeni nebo zkouSku prachodnosti lze téz
provadét sledovanim Gdajti manometru brzdového valce na hnacim vozidle
obsazeném strojvedoucim.

Pti zméné stanovisté strojvedouciho na lokomotivé nebo motorovém ¢i
elektrickém voze nebo jednotce, ovladajicim prabéznou brzdu, provede
strojvedouci vyzkouSeni ovladani této brzdy pomoci Udaji manometru
hlavniho potrubi.

Pii odstupu ptipieze (nebo i predni ¢asti vlaku) strojvedouci nového
vedouciho hnaciho vozidla vyzkousi ovladani prabézné brzdy sledovanim
Udaji manometru hlavniho potrubi.

163. Pred vykonanim JZB se neprovadi zkouSka tésnosti, meéreni
tlaku na konci tazeného (zacatku sunutého) vlaku, ani zkouSka zé&chranné
brzdy.

Pti vykonadni JZB - zkouSky brzdového spojeni nebo zkousky
prachodnosti ve fazi, kdy je zabrzdéno, je dovoleno pouzit na kterémkoli
vozidle vlaku ruéni (popt. automaticky) odbrzd’ovaé. Byl-li ru¢ni nebo
automaticky odbrzd’ova¢ pouzit béhem féaze, kdy je odbrzdéno, musi se JZB
opakovat a na piisluSném vozidle se pfitom musi vykonat vSechny ukony jako
pti UZB.

O vysledku JZB zpravi strojvedouciho pokynem zamé&stnanec, ktery ji
vykonal a podepiSe Zpravu o brzdeni v rubrice pozndmky u zapisu o JZB.
Pokyn opakuje tak dlouho, nez jej potvrdi strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla.

164. U elektrické jednotky (dvou spojenych elektrickych jednotek),
jsou-li obé& koncové kabiny obsazené strojvedoucim a propojeny telefonem,
zpravi o vysledku JZB zadni strojvedouci telefonicky piedniho
strojvedouciho. U spojenych motorovych a elektrickych vozd nebo
elektrickych jednotek bez telefonniho nebo radiotelefonniho spojeni postupuji
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strojvedouci tak, Ze strojvedouci zadniho vozidla sleduje prabéh zkousky a
vysledek oznami strojvedoucimu, ovladajicimu prabéznou brzdu vlaku.

165. Pied vykonanim JZB ve smyslu ¢l.161 i,j musi strojvedouci,
umoziuje-li mu to konstrukce brzdice, zavést nizkotlaké prebiti k eliminaci
vlivli nestejné nastavenych tlakt na brzdi¢ich hnacich vozidel. Se zabrzdénim
pfi JZB je nutné vyckat (cca 3 min), dokud neskonéi funkce linearniho
odvétrani na brzdi¢i. Tuto ¢innost je mozné také provést po ukonéeni JZB
nebo bezprostiedné po odjezdu z prepiahoveé stanice.

166. Piehled jednoduchych zkouSek brzd pii manipulacich se
soupravou vlaku. Pomticka k ustanoveni ¢l.161 a 162.

druh jednoduché zkousky § s lsss | s g
TN INs» N .3
manipulace na vlaku = | ° &
piechodné odstaveni s hnacim vozidlem, které neni v ¢innosti nebo bez £
né&j na dobu del$i nez 120 minut
pridani jednoho nebo nékolika vozii do ¢ela nebo na jiné misto 5 | P
pridani nékolika vozii na nékolik mist =1 5
pridani jednoho nebo nékolika vozii na konec 5
vyfazeni jednoho nebo n&kolika vozi z ela nebo z jiného mista 5
vyfazeni jednoho nebo nékolika vozi z nékolika mist 5
odvéseni jednoho nebo n&kolika vozi na konci Z4dna se nekona
zarazeni jednoho nebo vice vozii z jiného vlaku u kterych je platna UZB
- do ¢ela nebo jiné misto ve vlaku 5
- na ngkolik mist na vlaku nebo konec vlaku s
nastup, pridani nebo vymeéna hnaciho vozidla v cele vlaku, nastup
hnaciho vozidla po UZB provedené kompresni stanici - do 120 minut
- stejny smér jizdy | 5
- zména sméru jizdy
vlaky nakladni dopravy 5
vlaky osobni dopravy 5
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odstup priprezniho hnaciho vozidla manometrem
odstup postrku, ktery byl zapojen do hlavniho potrubi Zadna se nekona
zapnuti brzdy vozidla po prechodném vypnuti 5 | |

opé&tovné spojeni hlavniho potrubi po jeho rozpojeni

- na jednom misté =

- na n&kolika mistech )

167.-179. Neobsazeno.
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E. ZKOUSKA BRZDY HNACIHO VOZIDLA

180. ZBHV se provadi u viech hnacich vozidel, ktera byla odstavena,
a to u hnaciho vozidla odstaveného v:

a) DKV pied jeho ptistavenim na hranice v rozsahu ¢l.181a,b,d,e

b) obvodu ZST pied jeho odjezdem z mista, kde stalo bez lokomotivni ety v
rozsahu ¢l.181a,b,e.

Za odstaveni hnaciho vozidla ve smyslu prvni véty se nepovazuje doba,
po kterou ma strojvedouci kli¢e od ného trvale (nepreruseng) u sebe.

181. Pti ZBHV se zjistuje, zda:

a) brzda spravné ucinkuje (tj. kontroluje se prilehnuti a odlehnuti brzdovych
Spaliki resp. zabrzdéni a odbrzdéni kotoucové brzdy) - zjistuje se
ovladanim brzdy jen z jednoho stanovisté strojvedouciho

b) spravné Gcinkuje dvojity zpétny ventil mezi pribéznou a ptimocinnou
(ptidavnou) brzdou. Po ¢asteéném zabrzdéni brzdicem prubézné brzdy
musi byt mozné primoc¢innou brzdou zvysit tlak v brzdovych vélcich az na
maximalni hodnotu, naceZ po Uplném odbrzdéni ptimoc¢inné brzdy musi v
brzdovych vélcich ztstat tlak, ktery byl dosazen piedchozim zabrzdénim
prabézné brzdy. TotéZ musi byt mozné pii opacném poradi pouZziti brzd.
Zkousi se z kazdého stanovisté strojvedouciho

c) spravné uc¢inkuje vysoky stupenn brzdéni u hnacich vozidel vybavenych
piestavovacem P-R nebo G-P-R (viz ptiloha ¢.3). Neni-li hnaci vozidlo
vybaveno timto piestavovacem, prestoze ma i vysoky stupen brzdéni, ktery
vSak je rizen elektronicky, se kontrola Uginkovani vysokého stupné brzdéni
neprovadi

d) spravné Gginkuje protismykové zaiizeni na vSech dvojkolich. Zkouska
protismykového zatizeni se neprovadi u hnacich vozidel, kterd maji toto
zaiizeni tizeno mikroprocesorem s vlastni diagnostikou

e) spravné Ucinkuji i ostatni druhy brzdy, pokud to konstrukce hnaciho
vozidla dovoli.

182. ¢lanek neaplikujte
183. Pied provadénim ZBHYV se hnaci vozidlo podlozi dvéma kliny
z obou stran mozného pohybu a pfilehnuti a odlehnuti brzdovych Spalika se

ovétuje na vSech jeho dvojkolich. Za provedeni ZBHV odpovida strojvedouci
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a sam ji vykonava (pokud pro provadéni nestanovi Provozni 7ad DKV jiny
postup). Ucinek kotoucové brzdy se ovéiuje vZdy na ukazateli zabrzdeno-
odbrzdeno.

184. Po ukonceni ZBHV ve smyslu ¢l.230a,b, zapiSe strojvedouci
nebo zaméstnanec uréeny Provoznim 7adem DKV jeji provedeni do Knihy
predavky s uvedenim mista, resp. ¢isla vlaku, ¢asu a se svym podpisem.

185. U lokomotiv vybavenych dvoustupfiovou brzdou se Uginek
vysokého stupné brzdéni podle ¢1.181c kontroluje jen v domovském DKV a
jen tehdy, nejedna-li se o jeho wvyuziti v souvislosti se zménou druhu
brzdovych Spalika (litinové - nekovové); tato kontrola se provadi podle
navodu na obsluhu pfislusné rady lokomotivy.

186. Zvlastnim ptipadem ZBHYV je zkouska jeho brzdového zatizent,
jejiz provedeni je povinné pied zahajenim posunu hnaciho vozidla v DKV v
rezimu tzv. manipulacniho pojezdu s napajenim trakénich motord z vozidlové
akumulatorové baterie nebo v reZzimu pomocného pojezdu s napajenim trakénich
motor z ciziho zdroje; podrobnosti viz ¢1.341.

187. Technicky stav brzdovych zatizeni hnaciho vozidla (v¢. zkouSek
tésnosti, nastavenych hodnot tlaki apod.) se ovéiuje v rdmci periodické
Udrzby podle platnych piedpist a vzdy, kdyZ vznikne pochybnost o spravné
funkci brzdy vozidla.

188. ZBHV je nutno vykonat v rozsahu ¢l.180b i pfed pouhym
piestavovanim v obvodu DKV.

189. Neobsazeno.
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F. ZKOUSKA BRZDY PRO POSUN MEZI DOPRAVNAMI

190. Zkouska brzdy se provede tak, Ze se:

a) vyzkousi prilehnuti a odlehnuti zdrZi podle ¢l.142c,d u tolika vozu, aby
soucet jejich brzdicich vah dosahl hodnoty stanovené Tabulkami
dopravnich Udajiz pro hmotnost soupravy PMD a ptisluSny Usek jizdy
(pouZije se ¢1.264)

b) provede JZB - zkou3ka prachodnosti podle ¢l.160c (je-li PMD sloZen z
vice jak jednoho vozidla).

191. Strojvedouci a zaméstnanci obsluhy PMD se pti zkouSce brzdy a
jizdé PMD fidi ustanovenimi tohoto piedpisu platnymi pro viak.

192. O zkouSce brzdy pro PMD se nevyhotovuje Zprava o brzdenti,
ale potfebné Udaje uréeny zaméstnanec zapiSe do ¢asti Jiné prikazy v rozkazu
V PMD (pii pouziti rozkazu V pod Pokyny k jizde). Zapis, ktery vedouci
posunové ¢ety podepiSe, musi obsahovat:

- pocet vozidel a jejich hmotnost

- u vozidel, u kterych bylo ovéteno spravné G¢inkovani prabézné brzdy
= jejich pocet a brzdici vahu
= pocet zapnutych kotoucovych brzd
= podcet vozt s brzdami neodbrzd’ovatelnymi stupnovité.

193. Uskutecriuje-li se jizda PMD jako pokracovani jizdy vlaku,
pouZije se pro ni Zprava o brzdéni vystavena pro jizdu viaku.

Uskuteciuje-li se jizda vlaku jako pokracovani jizdy PMD, vystavi se
jiz pro jizdu PMD Zprava o brzdeni.

194.-199. Neobsazeno.
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Kapitola 1V

Odpovédnost za provedeni zkouSky brzdy
A. VSEOBECNA USTANOVENI
200. Zavydani ptikazu k vykonani piislusné zkousky brzdy odpovida
vypravéi, pokud k tomu tento predpis nebo Stanichi 774d neurcuje jiného
zaméstnance. Pokud nastanou davody k vykonani zkousky brzdy na Zadost
strojvedouciho, odpovida strojvedouci za to, Ze si jeji vykonani vyzada.

201. Strojvedouci musi byt vzdy vyrozumén o tom, jakad zkouSka
brzdy se bude u vlaku (PMD) vykonavat.

202. - 209. Neobsazeno.
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B. POVINNOSTI A ODPOVEDNOST ZAMESTNANCU

210. Zamestnanec, ktery kontroloval G¢inkovani zapnutych brzd

vozidel vlaku, odpovida za:

a)

b)

c)

d)
e)

f)
9)
h)

b)

c)
d)

spravné G¢inkovani vsech zapnutych brzd vozidel viaku (kromé &innych
lokomotiv v ¢ele a na konci vlaku) a za provedeni piislusnych Gkoni podle
¢1.142 (jedna-li se 0 UZB)

spravné nastaveni prestavnych a vypinacich Gstroji prabé&zné brzdy na
vSech vozidlech vlaku kromé hnacich vozidel

spravné propojeni brzdovych spojek, spojek napajeciho potrubi a ostatnich
vedeni mezi jednotlivymi vozidly soupravy vlaku

spravnou polohu spojkovych kohoutt spojek hlavniho a napajeciho potrubi

zavéSeni nepouzitych Sroubovek a spojek na jejich zavésy resp. jalova
hrdla

ohlaSeni skutec¢nosti podle ¢l.243 zaméstnanci uréenému Stani¢nim 77adem
podepsani Zpravy o brzdeni v rubrice Ucinkovani brzd overil

sdéleni vysledku zkouSky brzdy strojvedoucimu (je-li piitomen se svym
hnacim vozidlem).

211. Vozmistr, vykonavajici zkousku brzdy, odpovida za:
skute¢nosti podle ¢1.210
vyzkouseni zéchranné brzdy u ndkladniho vlaku (je-li piedepsano)
pripraveni nebo sepsani Zpravy o brzdeni v ptipadech podle ¢l.231

odstranéni vSech zavad na brzdovém zatizeni, zjisténych pii zkouSkach
tésnosti nebo zkouSce brzdy, které lze na vlaku odstranit. Vozy se
zavadami na brzdovém zaiizeni:

- pokud mohou byt ponechany na vlaku (popf. s vypnutou brzdou) do
konecné stanice, oznaci nalepkou podle predpisu CD V62

- pokud nemohou byt ponechany na vlaku, vyfadi z vlaku a zajisti odeslani
do opravy

kontrolu protismykovych zaiizeni a vysokého brzdiciho stupné jakoz i
Mg-brzdy v pripadech, kdy je to pfedepsano nebo nakizeno
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f) pti UzZB vyzkouSeni prichodnosti napajeciho potrubi otevienim
spojkového kohoutu na konci soupravy (nebo na poslednim voze s timto
potrubim) na dobu asi 5 vtefin

g) zapsani udaje o tlaku na konci vlaku (zjistuje-li se) do tiskopisu CD 735 1
5335.

212.  Zjisti-li vozmistr nebo uréeny zameéstnanec pfi kontrole G¢inku
brzdy na jednotlivych vozidlech zavady vici ustanoveni ¢l.210b,c,d, musi je
sdm odstranit. U zavad podle ¢1.210e zajisti jejich odstranéni a navic na né
vystavi tiskopis 735 1 5332 — HIaSeni vozmistri.

213. Strojvedouci hnaciho vozidla, ze kterého bude ovladana
pribéznd brzda vlaku, v souvislosti s provadénim zkousky brzdy odpovida za:

a) prekontrolovani u vlaku osobné ze zemé (nastupisté) nebo ochozu
lokomotivy spravnosti své&Seni Sroubovky, propojeni viech kabeld a
potrubi a polohy v3ech spojkovych kohouti mezi vlastnim hnacim
vozidlem a sousednim vozidlem vlaku. P#i zjisténi zdvad je povinen zajistit
jejich odstranéni a poté je opét piekontrolovat, pokud tento Ukon neprovadi
sdm

b) spravnou manipulaci s brzdicem podle ¢l.142 véetné pouZziti spravnych
tlakovych poméri pii zabrzdéni a odbrzdéni na zkousku. Béhem provadeéni
zkousky brzdy odpovida i za to, Ze se hnaci vozidlo nepohne a Ze ani
neuvede vlak do pohybu pied ukonéenim (popt. pieruSenim) zkouSky
brzdy

c) Uplné zabrzdéni ptimocinné (piidavné) brzdy hnaciho vozidla, z néhoz je
pfi zkouSce brzdy ovladéna prabézna brzda vlaku (to se nevztahuje na
samotny motorovy nebo elektricky viz, jedouci bez piipojenych vozidel),
a za nastaveni piestavnych a uzaviracich mechanizma brzdy na vlastnim
hnacim vozidle (bez ohledu na misto jeho zarazeni ve vlaku)

d) vykonani zkousky tésnosti (je-li predepsdna) a za vyzvu k odstranéni
netesnosti (pokud tesnost pii zkousce nevyhovéla nebo nebyla soucasti
UZB) a nasledné nové vykonani zkousky t&snosti

e) vyzkouSeni G¢inkovani pribézné brzdy na hnacim vozidle podle Gdaja
manometru brzdového valce

f) upozornéni zaméstnance, sepisujiciho Zprévu o brzdéni, kdy se z divodu
vypnuti nebo poruchy DB nesmi u vedouciho nebo jim dalkové tizeného
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9)

h)

hnaciho vozidla uvazovat brzdici vdha R+E nebo P+E, napsand na skiini
hnaciho vozidla, ale jen R nebo P

seznameni se se vSemi Udaji Zpravy o brzdeni a za nésledné podepséani v
rubrice Podpis strojvedouciho, jejiho vyhotoveni, které zistava na vlaku
az do jeho konec¢né stanice. Strojvedouci nesmi uvést vliak do pohybu,
dokud Udaj o skute¢ném brzdicim procentu vlaku neni roven nebo vyssi
nez potiebné brzdici procento vlaku (viz i ¢1.261c), uvedené v tabelarnim
brzdeni nesepisuje nebo kdy je rychlost omezena V-rozkazem podle
¢1.384). Stejnym zptisobem se postupuje pii posunu mezi dopravnami

zapsat provedeni JZB ve smyslu ¢l.242a vé. svého podpisu

posouzeni a dle moznosti odstranéni zavad na brzdg, zjisténych na Siré trati
nebo i ve stanicich, v nichZ neni pracovisté vozmistra.

214. Urgeny zaméstnanec stanice je v souvislosti s provadénim

zkousky brzdy povinen:

a)

b)

)

d)

f)

vykonat ve stanovenych piipadech s dalSimi p¥ip. uréenymi zamést-nanci
zkousku brzdy véetné zkousky zachranné brzdy (je-li predepsa-na); ptitom
sestavit (v¢. splnéni ¢l.62) a podepsat Zpravu o brzdeni (je-li jeji
vyhotoveni piedepséano) v rubrice Podpis zaméstnance, ktery vypliuje-
doplriuje Zpravu

vyhotovit ve stanovenych pripadech Zpravu o brzdéni podle sdéleni
vozmistra, zajistit jeji podepsani vozmistrem a sam ji podepsat v rubrice
Podpis zaméstnance, ktery vypliiuje-doplsiuje Zpravu

vyrozumét vypravéiho o tom, Ze vypoétend skute¢na brzdici procenta jsou
niZsi nez potiebna brzdici procenta podle ¢l.264

doplnit Zprévu o brzdeéni, kterou sepsal vozmistr Udaji podle predtisku.
Tato Zpréva o brzdéni mu miZe byt piedana ptimo nebo prostiednictvim
strojvedouciho

byla-li UZB provedena kompresni stanici nebo pomocnou lokomotivou,
piezkousSet ¢as jejiho vykonani a zapracovat do Zpravy o brzdeni Udaje o
hnacich vozidlech a vlaku celkem, v ptipadech podle ¢l.140b zajistit
opakovéani UZB

zajistit odebrani Zpravy o brzdeni z vedouciho hnaciho vozidla a jeji
opétné vraceni na vedouci hnaci vozidlo po doplnéni Gdajt, vyplyvajicich
ze zmény Fazeni soupravy nebo vymeény hnaciho vozidla jiné rady
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g) presvedcit se (pokud nebyl u ni sam ptitomen), Ze piislusna zkouska brzdy
byla vykondna (0 UZB podle Zpravy o brzdéni; o JZB dotazem u
strojvedouciho)

h) odstranit nebo zajistit odstranéni zévad, zjisténych pii UZB nebo JZB,
popi. ohlaSenych obsluhou viaku

i) zajistit, aby z vlaku byla vyiazena vozidla s takovymi zavadami, které by
mohly ohrozit bezpe¢nost dopravy, nebo i vozidla vykazujici zavady
uvedené v piedpisu CD V62

j) prikazat provedeni zkousky t&snosti dle ¢l.114.

215. Zamgstnanec kompresni stanice, ktery obsluhuje brzdi¢ (zatizeni
nahrazujici brzdi¢), odpovida za manipulaci s timto brzdicem (zatizenim) a
¢innosti podle ¢1.213b,c,d.

216. Pii provadéni UZB podle ¢l.140e muze ve stanici, kde neni
vozmistr, pfizvat vypravéi strojvedouciho k vyzkouSeni vysokého brzdiciho
stupné u vozu s piestavovaci v poloze R, R+Mg. Strojvedouci se smi za timto
Gcelem vzdalit od hnaciho vozidla teprve po spInéni podminek podle ¢1.320 a
kdyZ vSechny kabiny strojvedouciho zajistil proti vstupu cizi osoby.

217. Prerudeni UZB musi strojvedoucimu oznamit ten zaméstnanec,
ktery dal pokyn k zabrzdéni nebo odbrzdéni.

218. V ptipadé vykonadni zkousky brzdy podle ¢1.190 ma
odpovédnost za vyhovujici Gc¢inek brzdy a za vypoétenou brzdici vahu
soupravy zaméstnanec, ktery tuto zkousku provedl.

219. Vypravei, jemuz bylo sdéleno, ze skute¢nd brzdici procenta
vlaku neodpovidaji potiebnym brzdicim procentim vlaku podle tabelarniho
JR, musi splnit podminky ¢1.384 a 385 a zpravit Rozkazem V strojvedouciho
vedouciho hnaciho vozidla vlaku.

220. - 229. Neobsazeno.
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Kapitola V

Zprava o brzdéni
A. VSEOBECNA USTANOVENI

230. Pro kazdy vlak musi byt vystavena a strojvedoucimu, ktery
ovlada prabéznou brzdu vlaku, doru¢ena Zprava o brzdeni (pokud ji sam
nevypliuje). Za podminky, Ze vSechna vozidla vlaku jsou zapnuta do
praubézné brzdy se toto netyka:

a) nutnych pomocnych a sluzebnich vlaka

b) lokomotivniho vlaku (viz ale ustanoveni ¢l.266 - 269),
vyjma jizd lokomotiv pro mezinarodni vlaky kategorie EC,IC,Ex,R.

231. Zprava o brzdéni se musi sepsat nebo doplnit v ptipadech podle
¢l.244. Nejedné-li se ptitom o piipad podle ¢1.232 (vlak mezinarodni dopravy),
sepisuje se na tiskopisu Zprava o brzdeéni (viz priloha ¢.9), a to zpravidla v
jednom provedeni; ve vice provedenich napi. s ohledem na déleni vlaku v
nécestné stanici apod..

Sepisuje-li Zpravu o brzdéni  vozmistr (zaméstnanec kompresni
stanice), piedava ji zaméstnanci uréenému TPU stanice k dalSimu doplnéni.

Zprava o brzdeni se vzdy piepravuje na vedoucim hnacim vozidle
vlaku. Stridaji-li se na vlaku strojvedouci, musi odstupujici strojvedouci spolu
s ostatnimi pisemnostmi piedat i Zpravu o brzdéni  nastupujicimu
strojvedoucimu (viz ¢1.596 predpisu CD D2). Muze-li Zprava o brzdéni platit
pro dalsi vlak, poneché se u vlaku.

Je-li Zprava o brzdeni podkladem pro sepsani dalSi (napi. po vykonani
JZB, zméné rezimu brzdéni apod.), musi byt pfipojena k nové sepsané Zprave
0 brzdeni.

232. U mezinarodnich vlaki osobni nebo nakladni dopravy se na
zékladé vzajemnych dmluv se sousedni Zelezniéni sprdvou pouZiva
Mezinarodni zpréva o brzdeni . Ma-li byt uznana jeji platnost na CD, musi
zasadné obsahovat Udaje jako Zprava o brzdéni a navic u vystupujicich vlaki
i Udaje, pozadované piejimajici zeleznici. Podrobnosti o jejim vystavovani,
predavani na zahrani¢ni Zeleznici a prejimani ze zahrani¢ni Zeleznice upravuji
dvoustranna ujednani, popt. zvl&stni smérnice nebo piedpisy.

233.-239. Neobsazeno.
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B. POVINNOSTI ZAMESTNANCU

240. Zpréava o brzdeni se musi vzdy &itelné vyplnit podle piedtisku
ve vSech rubrikéch a ptip. i v Pozndmkach, vztahujicich se k pFislusnému
vlaku.

Zpravu o brzdéni podepisuji

- vozmistr v rubrice Ucinkovani brzd overil

- zamestnanec, ktery zkousel Ucinkovani brzdy na jednotlivych vozidlech
vlaku v rubrice Ucinkovani brzd ovéril

- zamgstnanec, ktery Zpravu o brzdeni sestavil nebo doplnil, v rubrice
Podpis zamestnance, ktery vypliiuje-dopliiuje Zpravu

- strojvedouci v rubrice Podpis strojvedouciho a v ptipadech podle
¢l.242a,d a ¢1.247 v rubrice Poznamky

Zprava o brzdeni musi byt vzdy vyplnéna jednoznac¢né a musi byt
podepsana viemi z(¢astnénymi zaméstnanci ®).

®) Pokyny pro vypliiovani Zpravy o brzdeni

Zpréava o brzdeni (dale jen ,,brzdenka* ) je uzpusobena tak, ze pri
vymené hnaciho vozidla v cele vlaku, zméné potiebnych brzdicich procent
nebo pri zmené ve sloZeni soupravy neni nutné sepisovat zcela nove celou
brzdenku, ale v pivodni se doplni dalSi prislusné rubriky.

Ve stanicich, kde dochéazi k vymeéneé hnaciho vozidla v c¢ele vliaku nebo
zmeéné ve sloZeni soupravy, stanovi TPU stanice zaméstnance urceného k
odebrani brzdenky z odstupujiciho hnaciho vozidla. Odebranou brzdenku
doplni urceny zaméstnanec o potiebné Gdaje a doda zpet na hnaci vozidlo.

Zpiisob vyplsiovani brzdénky:
brzdeénka je rozdélena do ctyr dilii oddélenych silnou carou:
prvni dil identifikace vlaku a poznamky k jeho jizde
druhy dil Udaje o velikosti vlaku
treti dil  ddaje o sloZeni soupravy
ctvrty dil vyhodnoceni sestavy vlaku a podpisy zlcastnénych
zamestnancii

Ve vychozi stanici vlaku:
prvni dil brzdénky:
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a)

b)

u prvni ZOB se nevypliiuje, je-li k ZOB prilozena dalsi jako priloha,
ocisluje je strojvedouci tak, Ze u prvni ZOB vyplni ¢islo 1 a u dalSich
v priloze je cisluje vzestupné

rubriky 1, 2 neni t/eba komentovat, vypIni se s Udaji data a mista
zpracovani brzdenky shodné s legendou

rubriky 3, 4 se vyplsiuji vidy slovnim nézvem stanice, ktery miize byt
doplnén ¢iselnym oznacenim

druhy dil brzdenky:

c)
d)

e)
f)

¢isla vozii s upot/ebitelnou ruéni brzdou se zapisi do rubriky 40
rubrika 21 v 7/Adku 51 o poctu vozidel se vypIni v rozdéleni do
sloupciz A, resp.B, Cavsouctu D aE

Gdaj o hmotnosti vlaku se piSe do rubriky 23 a 7/adku 51 v rozdeleni
jako u poctu vozidel

Udaj o brzdici vaze vlaku se piSe do rubriky 24 a 7adku 51 v
rozdéleni jako u hmotnosti vlaku.

Na PKP se podle predpisu Mw56 uvadi pro vypocet skutecnych
brzdicich % vlaku jen (daj o soupravé bez vedouciho hnaciho
vozidla. Po preprahu na HV CD provede urceny zaméstnanec
(pripadné i strojvedouci) na dalsim s7adku brzdénky vypocet
skutecného brzdiciho % vlaku se zapoctenim udaji o HV CD. Pri
nedostatku skutecnych brzdicich % vlaku se postupuje dale podle
predpisu CD V15/I.

treti dil brzdenky:

)

h)

v r/dku 51 sloupce 30 aZ 35 se vyplsuji podle stavu na vlaku, shodné
s legendou.

Pro udaj ,,V ¢innosti pocet vozidel s* se vychazi: z ¢isla ve sloupci E
radku 21, pri cemz se do tohoto poctu nezapocitavaji vozidla bez
brzdy a nebo s vypnutou brzdou. Udaje v tomto 7adku nejsou
souctové ve vztahu k poctu vozidel soupravy (resp. vlaku)

v adku 51 sloupce 39 se prip. napiSe cislo vozu, ktery je dopravovan
s vypnutou brzdou (u vlaku nékladni dopravy se k zapsani vice vozii
pouZije rubrika 11)

ctvrty dil brzdenky:

i)

v adku 51 se uvede ve sloupci:

F- na mezinarodni brzdénce zkratkou oznaceni zelezni¢ni spravy,
kde byla rubrika vyplnena

G- nézev Zelezni¢ni stanice, kde byla rubrika vyplnena

H- Gdaj o reZzimu brzdéni z Planu razeni
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J- potiebnd brzdici procenta pro jizdu z vychozi az do konecné

stanice vlaku N- shodné s legendou
j) v radku 51 do sloupce 25-K se vypocita skutecné brzdici procento
vlaku, t.j.:

Udaj z rubriky 24 7adku 51 sloupce E x 100
Udaj z rubriky 23 7adku 51 sloupce E

k) brzdénku podepise:
- zamestnanec provadejici jeji vyplneni ve sloupci L 7adku 51
- strojvedouci ve sloupci M 7adku 51
- zameéstnanec, ktery oveéril Ucinkovani brzd v rubrice 61.
K podpisu pripoji datum a ¢asovy Gdaj ukonceni zkousky brzdy
I) v rubrice 61 se vyplsiuji udaje o tesnosti ( v mezinarodni doprave) a
zacatku (v mezinarodni dopraveé) a konci UZB shodné s legendou
m) v rubrice
26- K uvede se rozdil rubrik J — (25-K) je-li nedostatek skutecnych
brzdicich %
62 uvede se cislo posledniho vozu u vlak:: vedenych lokomotivou
maximélnich rychlosti vozi dana omezenim konstrukci vozu,
nékladem, lozenim ;azenim vlaku, poSkozenim atd.)
64 délka vlaku v m u nakl.vlaku ¢i poctu naprav u vlaku s prepravou
cestujicich
65 preprava nebezpecnych veci podle RID ve vlaku — zaskrtnutim
odpovidajiciho policka
66 cislo vozu s prepravou nebezpechych véci podle RID
67 UN cislo nebezpecnych veci podle RID
68 cislo k oznaceni nebezpeci podle RID
69 cas odjezdu z PPS v mezindrodnim provozu
V piipadé vétSiho pocétu preprav nebezpecnych veéci vypsat na
dalSim ptipojeném listu (v piipadé pouziti vypocetni techniky pro tisk
ZOB lze upravit pocet radek v rubrice ).
Tyto Udaje je nutno doplnit i v piipadé zafazeni vozu
s prepravou podle RID v nécestné stanici.

V nacestné stanici, kde dochazi k vyméné hnaciho vozidla v éele vlaku
nebo ke zméné v Fazeni soupravy:
n) shodné s legendou k vypliovani ve vychozi stanici se na
brzdence vyplni Fadky 52 v rubrikdch 21, 23 a 24 druhého dilu
brzdénky
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p)

)

shodneé s legendou k vypliiovani ve vychozi stanici se na brzdénce
vyplni 7adek 52 tretiho dilu brzdenky

shodn¢ s legendou k vypliiovani ve vychozi stanici se na brzdénce
vyplni 7adek 52 ctvrtého dilu brzdenky mimo ddaji sloupce H , které
plati pro celou dobu jizdy vlaku

brzdenku podepise:

- zaméstnanec provadeéjici jeji doplneni ve sloupci L 7adku 52

- strojvedouci ve sloupci M 7adku 52

- zaméstnanec vykonavajici JZB se podepisuje v kolonce 11
Poznamky u zaznamu o JZB; pripadné v #adku 61, je-li zaznam o
JZB proveden na dalSim listu

Obecna ustanoveni:

)

1}
u)

zamestnanec, vyplzaujici nebo doplaujici brzdénku, porovnd udaj
sloupce 25-K svého 7adku s Udajem sloupce J a v pripadé, ze
skutecné brzdici procento vlaku je menSi nez potiebné (viz i ¢1.261c),
postupuje podle ¢1.214c. Vypravci pak podle ¢1.219

jsou-li potiebné Gdaje pro zmény v nacestné stanici znamy drive, lze
je do brzdénky vypsat s predstihem

k naplnéni ustanoveni predpisu CD V 15/1, ¢1.213g, 261c,d a 264
porovna strojvedouci Udaj sloupce 25-K svého radku s (dajem
sloupce J a resp. i s poznamkou v rubrice 11

pro vypliiovani brzdenky pri zarazeni lokomotiv /ady 150, 151, 162,
163, 263, 362, 363, 371, 372 (180 DB) uvaZujte vidy jako hmotnost
lokomotivy 87 tun. P#i vyméne hnacich vozidel téchto /ad mezi sebou
neni nutné vyplsiiovat dalsi 7adek brzdenky.

Pokud by u lokomotiv ady 150, 151, 162, 163, 263, 371, 372 (180
DB) pri zapocitani hmotnosti 87 tun nebyla dosaZzena potiebnd
brzdici procenta, pouZije se pro vypocet skutecnych brzdicich procent
skutechd hmotnost vyznacena na lokomotive.

w) pro vypliiovani Zpravy o brzdéni pro vlaky Sv, které dale pokracuji

beze zmény razeni jako vlak s piepravou cestujicich, nebo pro vlaky
Sv, které jsou pokracovanim vlaku s prepravou cestujicich (beze
zmény razeni), je dovoleno jako hmotnost vozii uvaZzovat hmotnost ve
stavu obsazeném cestujicimi. P7i zméné druhu vlaku pak neni nutné
vyplriovat dalSi 7adek Zpravy o brzdéni.

241. Je dovoleno sestavit Zpravu o brzdeni pomoci vypocetni
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techniky. Takto sestavena Zprava o brzdeni vSak musi obsahovat vSechny
nadpisy, rubriky a text, jak je uvedeno v priloze ¢.9 -

Mezinarodni zprava o brzdéni a vlaku je zavaznym vzorem a jeji
sestava pomoci vypocetni techniky musi byt s nim identickd, nemusi vSak
obsahovat text zadni strany

242. V rubrice Poznamky se uvadi:

a) vykonani JZB (s uvedenim mista, datumu, ¢asu a podpisy odborné
zpusobilych zaméstnanct,kteti zkouSku brzdy provedli), kterd nema
souvislost se zménou brzdovych poméra na vlaku podle ¢l1.245

b) vozidla o dopravni hmotnosti vétsi neZ 90 t se zapnutou pribéznou brzdou
c) zkouSka brzdy kompresni stanici

d) néstup nového strojvedouciho jeho podpisem

e) dopliky dle ¢1.243b, 246, 249.

243. Zpravu o brzdéni vyhotovuje zaméstnanec urcéeny Stanichim
Fadem nebo provoznim 7ddem DKV. Zaméstnance sestavujiciho Zpravu o
brzdeni vyrozumi vozmistr (zaméstnanec, ktery kontroloval Gg¢inek brzdy na
jednotlivych vozidlech) o vysledku zkousky brzdy a ozndmi mu tyto Gdaje k
zapsani do Zpravy o brzdeni :

a) pocty vozu s
- brzdami kotouc¢ovymi
- nekovovymi Spaliky
- nastavenymi polohami G-P-R-R+Mg a zda u vlaka v reZimu R je mozné
zapocitavat Gdaje brzdici vahy pro polohu R+Mg
b) ptipadné dopliky do rubriky Poznamky
- pocty vozii s vypnutym protismykovym zatizenim (vyznaci se
zpasobem): ,,6 x PS*, pFi¢emz ¢islice uvadi pocet vozli
- vozy s rychlog¢innymi rozvadéci Knorr nebo Westinghouse
- Cisla voza (nebo jejich dild), jejichZ brzdici vaha se nesmi zapocitavat do
vyméry brzdici vahy
- pocéty vozi s brzdami neodbrzd’ovatelnymi stupiovité

- u vlaku, ve kterém jsou zatrazeny vozy s brzdou typu ,,292“, jejich podet
a dale tlak v hlavnim potrubi (podrobné piiloha ¢.7).
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Tento zaméstnanec stanice doplni (daje podle piedtisku a piip.
doplni udaje dle &l.242b,c,e do rubriky Poznamky. Pii provadéni UZB
kompresni stanici se Udaje o hnacim vozidle (hnacich vozidlech) a vlaku
celkem vypliuji az po jejich priveseni k viaku.

244. Zprava o brzdeni se sepisuje v kazdém pripade, kdy byla
vykonéna UZB (viz vSak ¢1.230) a dopliuje v piipadech, kdy je nutno provést
novy vypocet skute¢ného brzdiciho procenta viaku.

U samotnych HV je mozZno sepsat Zpravu o brzdéni i po vykonani
ZBHV. Neni-li k tomu ur&en jiny zaméstnanec, vyhotovi po ZBHV Zpravu o
brzdeni strojvedouci.

Zpréva o brzdeni se dopliuje i ve stanovenych ptipadech po vykonani
JZB, zméni-li se na vlaku (t.j. v¢etné hnacich vozidel) hodnoty pro stanoveni
skute¢ného brzdiciho procenta vlaku.

Zpréva o brzdeni se dopliiuje také vzdy, kdyz dojde ke zméné polohy
prestavovate G-P, P-R, P-R-R+Mg, G-P-R, P-L, P-%, L-L, a to byt i jen u
jediného vozidla vlaku.

245, Zprava o brzdéni se nemusi doplnit (ale piislusnd zkouska
brzdy se musi vykonat) po pridani zavéSeného postrku k vlaku, je-li ptitom
spInén néktery z nasledujicich odstavct:

a) postrk jede s vlakem jen na stoupani nebo po roving

b) postrk ma v piislusném rezimu brzdéni vlastni brzdici procento vyssi, nez
jakeé je piedepsano vlaku pro Usek, ve kterém postrk s vlakem pojede

c) skute¢né brzdici procento vlaku pied pridanim postrku je ¢iselné alespori o
5 vyssi, nez brzdici procento piedepsané vlaku pro Usek, ve kterém s nim
postrk pojede. Za splnéni této podminky odpovida vypravéi stanice, ve
které se postrkové vozidlo ptipojuje.

246. Je-li nutno sepsat Zpravu o brzdeni, lze ji sepsat podle posledni
piedtim vydané Zpravy o brzdéni, a to i podle Zpravy o brzdéni zahrani¢ni
Zeleznice. Nesepisuje-li zahrani¢ni Zeleznice Zpravu o brzdé-ni, Ize potiebné
Udaje pro jeji sestaveni pievzit i z jiného dokladu vlakové dokumentace.
Kazdé sepsani Zpravy o brzdeni na zakladé piedchoziho dokladu se musi
zaznamenat v rubrice Poznamky. Takto sepsanou Zpravu o brzdeni podepiSe
zaméstnanec ktery ji sestavil.
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Pokud se podle &l.140a nemusi u nasledného vlaku vykonat UZB, musi
se u vlaku po jeho dojezdu do kone¢né stanice ponechat Zprava o brzdeéni.
Lze-li ji u nasledného vlaku pouzit, zapiSe se na ni v zahlavi v rubrice
Pozndmky nové ¢islo vlaku. Vykonava-li se pritom JZB, musi se jeji vykonani
zaznamenat do rubriky Poznamky.

247. Prebird-li dalsi strojvedouci ovladani prabézné brzdy vlaku,
potvrdi pievzeti informaci o brzdovych pomérech na vlaku podpisem do
rubriky Poznamky ve Zpravé o brzdeni.

248. Je-li v pohrani¢ni (vyménné) stanici sepisovdna Zprava o
brzdeni pro vlak, ktery dojel ze zahrani¢ni Zeleznice a bez UZB pokracuje
dale do vnitrozemi, Ize pro jeji vypInéni pievzit (zjistit) udaje ze Zpravy o
brzdeni, se kterou tento vlak do dané stanice prijel, z vlakové dokumentace ¢i
jiného informaéniho zdroje o sestavé vlaku.

Tuto Zpravu o brzdeni podepiSe zaméstnanec, ktery ji sestavil a
strojvedouci. Po JZB (v rozsahu ¢l.161 a resp. i ¢1.160) ji podepise
zameéstnanec, ktery zkousku vykonal, v rubrice 61 a strojvedouci (viz ¢l.242a).

249.  Je-li béhem jizdy vlaku nékolikrat ménéno sloZeni soupravy, v¢.
névratu k ptivodnimu fazeni, Ize bud’ vyplnovat ve Zprave o brzdeni vzdy
dalSi ¥adek nebo uvést v rubrice Pozndmky odkaz na ¢islo platného fadku s
uvedenim mista, popi. ¢isla viaku.

Doplnovani dalSich radka ve Zpravé o brzdéni mtze byt nahraze-no
vystavenim nové Zpravy o brzdeni, ale pavodni musi byt k ni vzdy ptilozena.

250. - 259. Neobsazeno.
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Kapitola VI

Vyméra brzdicich procent a brzdici vaha vlaku
A. VSEOBECNA USTANOVENI

260. Brzdici Gcéinek kazdého vlaku musi odpovidat jeho délce
(poctu néprav, resp. délce v metrech), druhu vozi a rychlosti, jakoZ i
sklonovym poméram a zébrzdné vzdalenosti pojizdéného UGseku. Hmotnost
vlaku je definovana v piedpise CD D2 ®); piedepsana vyméra brzdicich
procent (potiebna brzdici procenta) a zdbrzdna vzdalenost jsou definovany v
piiloze ¢.1.

Zébrzdna vzdalenost pro jednotlivé traté jakoz i rozhodny spad na
jednoatlivych tratich (tratovych Usecich) jsou uvedeny v Tabulkach dopravnich
adajii.

261. Potiebnd brzdici procenta se uréuji podle nasledujicich zasad:

a) pro jizdu vlaku po roviné nebo po spadu se urcuji pro prislusnou
zabrzdnou vzdalenost, predepsany rezim brzdéni, rozhodny spad,
stanovenou rychlost a stanovenou soupravu vozidel resp. délku vlaku. Pro
vlak sestavajici pravidelné ze samotného nebo spojenych motorovych a
elektrickych voza nebo jednotek se nesmi urcit vySSi potiebnad brzdici
procenta, nez jaka dosahuje sedicimi cestujicimi obsazeny motorovy a
elektricky viiz nebo jednotka planované fady; je-li v zahlavi tabelarniho JR
vlaku uvedeno vice fad, pouZije se Gdaj nejméné obrzdéného vozu nebo
jednotky. Pro vlaky se stanovenou rychlosti 121 km-h™ a vysSsi plati i
pravidlo s rozkladanim zabrzdné drahy do dvou za sebou nasledujicich
zabrzdnych vzdalenosti (viz odst.c,d)

®) dle predpisu CD D2, ¢1.1210 je hmotnost vlaku soucet hmotnosti viech
vozidel zarazenych do vlaku, jejich nékladu a hmotnosti cestujicich, krome
hmotnosti nezaveSenych postrkovych hnacich vozidel

b) pro jizdu do stoupéni se pouZije hodnota brzdicich procent pro jizdu zpét
po spadu rychlosti 30 km:h?, je-li v&tsi neZ brzdici procenta pro
stanovenou rychlost a vodorovnou trat’; jinak se jizda do stoupani povaZzuje
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za jizdu po roving. Pro vSechny vlaky o stanovené rychlosti mensi nez 30
km-h se tato mensi rychlost uvaZuije i pro pifpadnou jizdu zpét po spadu

c) pro vlak se stanovenou rychlosti 121 a7 160 km:-h%, jehoz

brzdici G¢inek neni dostatecny pro dodrZeni zabrzdné vzdalenosti na
piislusné trati, je mozno jeho zabrzdnou dréhu rozlozit do dvou za sebou
nasledujicich zébrzdnych vzdalenosti. Potfebna brzdici procenta se v
tomto piipadé uréuji z rychlosti o 20 km:h™ nizsi, ne? je stanovena
rychlost, nejméné viak ze 120km.h?, Je-li vlak dostate¢né brzdén pro
tuto rychlost, postacuje toto obrzdéni pro sniZeni rychlosti ze stanovené o
20 km-h* v piedposledni zabrzdné vzdalenosti

d) pro vlak se stanovenou rychlosti 121 a? 160 km:-h?

musi byt (pro brzdéni podle odst.c) ve sloupci 8 jeho tabelarniho jizdniho
fadu uvedeny dvé hodnoty potiebnych brzdicich procent

- horni hodnota odpovida stanovené rychlosti vlaku.

Jsou-li skute¢nd brzdici procenta vlaku vysSi nebo rovna této

hodnoté, nemusi se jeho zabrzdna draha rozkladat do dvou za sebou
nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a rychlo¢innym brzdénim vlak
zastavi na jedné zabrzdné vzdalenosti

- doIni hodnota odpovida rychlosti o 20 km:-h nizsi nez je

stanovena rychlost, nejméné viak rychlosti 120km-h=.

f)

Nedosahuji-li skuteéna brzdici procenta vlaku horni hodnoty, ale jsou
vysSi nebo rovna dolni hodnoté predepsanych brzdicich procent, musi
strojvedouci respektovat rozlozeni z&brzdné dréhy do dvou za sebou
nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a podle toho upravovat rychlost
jizdy vlaku.

Pt jizde s vlakem v rezimu R+Mg (nebo s vozy s polohou prestavovace
R+Mg) je nutné vzdy respektovat, Ze U¢inek magnetickych brzd se projevi
pouze pfi shiZeni tlaku v hlavnim potrubi pod 3,5 bar, tj. pii rychlocinném
brzdéni, a pri rychlostech vyssich nez 50 km-h

€)

je-li stanovena rychlost vlaku osobni dopravy tak mala, Ze pro ni v

piislusné tabulce brzdicich procent nejsou uvedeny Zadné
na tratich se zadbrzdnou vzdalenosti 700 nebo 1000 m a rozhodnym
spddem vétSim nez 25%o. se potiebnd brzdici procenta uréi podle
odpovidajici tabulky pro zdbrzdnou vzdalenost 400 m (vzhledem k délce
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vlaku a zptisobu brzdéni, s ptihlédnutim k bodu g)

g) u vlaki od 61 do 100 naprav, resp. délky od 501 do 700 m brzdé&nych
I.zptisobem brzdéni na tratich se z&brzdnou vzdélenosti 400 m se potiebna
brzdici procenta stanovi podle piilohy ¢.5 tab.11.4

h) u vlaki od 61 do 100 naprav, resp. délky od 501 do 700 m brzdénych
l.zpisobem brzdéni na tratich se z&brzdnou vzdalenosti 700 m a
rozhodném spadu vétSim nez 20%. se potiebnd brzdici procenta stanovi
podle prilohy ¢.5 tab.I1.7

i) u mezinarodnich vlaka, odjizdgjicich z CD na zahraniéni Zeleznici, musi
byt jako ,potiebnd vyméra brzdicich procent uvedena v Mezindrodni
zpravé o brzdéni, hodnota potiebna na piislusné zahrani¢ni Zeleznici, je-li
vy33i nez hodnota potiebna na CD.

262. U vSech vlaka osobni dopravy, vlaka Lv, jakoZ i u téch
nakladnich vlaki, které maji stanovenou rychlost vy3si nez 100 km:h? (viz
¢l.24), se uvadgji potiebnd brzdici procenta pro l.zpisob brzdéni; u ostatnich
vlakt se uvadgji pro 1l.zptasob brzdéni. Je-li tieba, uvedou se potiebnd brzdici
procenta pro oba zpisoby brzdéni. Potiebna brzdici procenta se pro kazdy vlak

musi uvést v jeho tabelarnim JR.

263. Musi-li se vyjime¢né sestavit (dopravit) vlak brzdény 1.zpa-
sobem del3i, neZ pro jaky jsou v jeho tabelarnim JR uvedena potiebna brzdici
procenta nebo zméni-li se jeho sestaveni cestou (nebo i pti odjezdu z vychozi
stanice), ur¢i vypravéi zpasob brzdéni a potiebnd brzdici procenta podle
jiného vlaku, popt. podle tabulek brzdicich procent, uvedenych v ptiloze ¢.5
tohoto predpisu. V piipadé, Ze by ze zmény brzdéni vyplynulo také snizeni
rychlosti, ur¢i vypravéi i novou rychlost podle ¢1.384 a strojvedouciho zpravi
o0 tomto V-rozkazem.

264. Vlak je dostate¢né brzdén, je-li jeho skute¢né brzdici procento
alespon stejné velké jako potiebnd vyméra brzdicich procent vlaku pro
prislusny Usek. Vlak se stanovenou rychlosti 121 az 160 km:-h? je
dostate¢né brzdén, je-li skute¢né brzdici procento vlaku alespon stejné
velké, jako jeden z Gdaji z potiebnych vymeér brzdicich procent viaku.
Potiebnd vyméra brzdicich procent se uvadi ve sloupci 8 tabelarniho
jizdniho radu (viz i ¢1.261d).

Skute¢né brzdici procento se vypoéte podle vzorce:
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skute¢né soucet brzdicich vah Uc¢inkujicich brzd x 100

brzdici procento celkova hmotnost viaku

vvvvvvvv

Potiebna brzdici vaha se pii zndmé celkové hmotnosti vlaku vypocte
podle vzorce:

potiebna brzdici celkova hmotnost vlaku x piedepsand brzdici procenta

vahavlaku 100

vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi vyssi celé ¢islo.

Nejvyssi piipustnd hmotnost vlaku pii jeho znamé brzdici vaze a
piedepsaném brzdicim procentu se vypocéte podle vzorce:

nejvyssi piipustnd skute¢nd brzdici vaha vlaku x 100
hmotnost viaku piedepsané brzdici procenta vlaku

vvvvvvvv

Za potiebna brzdici procenta vlaku se dosazuje:

a) u vlaka osobni dopravy nejvyssi hodnota ze vech tabelarnich JR tohoto
vlaku uvedend ve sloupci 8 (u vlaka se stanovenou rychlosti 121 az 160
km-h™ se dvéma Udaji respektovanim Udaje hodnoty dolni, tj.
nerespektovanim Udaje hodnoty horni)

b) u vlaki nékladni dopravy nejvyssi hodnota ze viech tabelarnich JR tohoto

vlaku uvedena ve sloupci 8 nebo Udaj z Planu 7/adéni nékladnich vlakai.

Presahuje-li pocet naprav nebo délka vlaku piedepsané hodnoty, popt.
neshoduje-li se druh vozd nebo reZim brzdéni s adaji, pro které plati
piedepsand brzdici procenta, postupuje se podle ¢1.263.

265. ¢lanek neaplikujte

266. Pro kazdy vlak Lv, v némz je nékteré vozidlo brzdéno v reZzimu
G nebo neni vibec prib&zné brzdéno, se musi zjistit jeho skute¢né brzdici
procento a porovnat s predepsanymi brzdicimi procenty vlaku, v jehoz trase
(pod jehoz cislem) jede, a to i v ptipadé, Ze jeho stanovena rychlost je 80
km-h™ nebo nizsi. Podkladem pro zjisténi skute¢ného brzdiciho procenta je
Zpréva o brzdeni.
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267. Pro vlak Lv, jedouci rychlosti 81 km-h™ nebo vy3si (zkusebni
jizdy), se uvede predepsand vyméra brzdicich procent pro l.zptisob brzdéni a
odpovidajici poget néprav (délka vlaku) v jeho tabelarnim JR.

Pro kazdy takovy vlak musi byt vidy sepsana Zprava o brzdéni
zaméstnancem organizace, kterd pozadala o zavedeni zkusebni jizdy

Neni-li spInéna predepsand vymeéra brzdicich procent, smi takovy vlak
jet bez snizeni stanovené rychlosti jen v mezistani¢ni vzdalenosti a pouze za
podminek stanovenych predpisem CD D2.

268. Nastane-li piipad jizdy vlaku Lv za podminek uvedenych v
¢1.266, tj. takové hnaci vozidlo, dvojice nebo vice hnacich vozidel, pripadné
obsazené hnaci vozidlo s ptipojenym jednim nebo vice neobsazenymi hnacimi
vozidly:

- je vystavovano z depa kolejovych vozidel, musi uréovat Provozni 7ad
DKV, kdo je odpovédny za sepsani Zpravy o brzdeni a kdo provede
mozna), doplni strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla Zpravu o
brzdeni v dilu prvnim a ¢tvrtém a vyzada si piip. V-rozkaz na snizenou
rychlost

- odjizdi po sestavé v obvodu stanice, provedou jeho odbaveni, tj. sepsani
Zpravy o brzdeni a provedeni UZB stejni zaméstnanci, jako u jiného
odjizdgjiciho vlaku (nejsou-li ve stanici tito zaméstnanci, sepise Zpravu
0 brzdeni strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla).

269. Pokud odjizdi vlak Lv s ptipojenymi vozidly, (i specidlni hnaci
vozidlo a pfipadné k nému privéSend prisluSejici vozidla - napf. ubytovaci
vozy, které s nim tvoii ,,provozni jednotku“), musi se vzdy vyhotovit Zprava o
brzdeni.

270. Pii napétovych vylukach, po pristaveni lokomotivy nezavislé
trakce, se nedopliiuje, resp. nesestavuje Zprava o brzdéni, pokud se jedna o
jizdu rychlosti nejvyse 80 km-h™ (u vlaka Ex, EC, IC, SC rychlosti nejvyse
100 km-h, pokud je spInéna podminka ¢1.261c).

Po provedeni zkousky brzdového spojeni (viz ¢l.161i) poznamena jeji
vykonani sam strojvedouci vlakové lokomotivy do Pozndmek ve Zpravé o
brzdeni.
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271. - 279. Neobsazeno.
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B. ZAPOCITAVANI BRzZDICICH VAH VOZIDEL

280. Skute¢nd brzdici vdha vlaku je soucet brzdicich vah vSech
vozidel, kterd maji spravné G¢inkujici prabéznou tlakovou brzdu zapnutou do
prabézné brzdy vlaku.

V priabézné brzdéném vlaku nebo pfi posunu mezi dopravnami neni
dovoleno obsluhovat ru¢ni brzdy za ugelem zvy3eni brzdici véahy.

Brzdici véha vozidel pfi prab&ézném brzdéni se zjistuje z népisu brzdici
vahy na skiini vozidla (popt. na podélniku nebo na prestavovaci), platného pro
prislusny rezim brzdéni a polohu piestavovace (viz vSak ¢1.34,35,282,288).

281. U hnacich vozidel s vyznacenou brzdici vahou R+E nebo P+E
se tato hodnota do vyméry brzdici vahy vlaku

- u vedouciho hnaciho vozidla jakoZ i u hnaciho vozidla fizeného dalkové
z fidiciho vozu nebo z vedouciho hnaciho vozidla zapogitava vzdy,
pokud strojvedouci vedouciho vozidla neohlasi, ze se DB nesmi
zapogitavat (viz i ¢1.213f)

- u ostatnich ve vlaku zarazenych hnacich vozidel se k ni neptihliZi,
uvaZuje se jen hodnota pro reZzim R nebo P, popt. G.

282. U osobnich voza vybavenych brzdou pro rezim R a brzdici vahou
vyzna&enou ¢ervenou a ¢ernou barvou se zapoditava brzdici vaha vyznacena
cervené (priloha ¢.4) jen pfi spInéni nékteré z téchto podminek.:
- uvlaku s délkou nejvySe do 32 naprav — vzdy.
- u vlaku s délkou 33 a vice naprav jen maji-li vSechny vozy vlaku brzdici
vahu vyznacenou ¢ervené a rozvadé¢ prestaveny do polohy R nebo R+Mg. Ve
vlaku smi byt fazeny nejvySe 2 vozy bez ¢ervené vyznacené brzdici vahy R
nebo s rozvadécem piestavenym do polohy P. Tyto vozy vSak nesméji byt
fazeny jako sousedni.
- u vlaku s délkou 33 a vice naprav , jsou-li vSechny vozy s brzdici vahou
vyznagenou &ervené a rozvadééem piestavenym do polohy R nebo R+Mg
fazeny v piedni ¢asti vlaku ihned za hnacim vozidlem. Ve vlaku smi byt fazen
v zadni casti soupravy jakykoliv pocet vozu bez ¢ervené vyznacené brzdici
vahy R nebo s rozvadééem piestavenym do polohy P.

Za stejnych podminek se smi zapoc¢itat i brzdici vahy vozd
s piestavovaci rezimu brzdéni v poloze R+Mg, byla-li pro tento rezim brzdéni
provedena zkouska brzdy .

U vozidel pro piepravu cestujicich, jejichz brzdici Gginek je
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automaticky regulovan podle obsazeni cestujicimi tak, Ze jejich skute¢né
brzdici procento je bez ohledu na zatiZeni stalé a vysSi nez 100% (napiiklad
elektrické jednotky . 471, vozy . 043 a 943) je brzdici vaha vyznacena na
vozidle platna pro neobsazené vozidlo.

U téchto vozidel se jako jejich hmotnost pii sestaveni Zpravy o
brzdéeni a pii vypoctu skute¢ného brzdicicho procenta uvazuje vzdy jen
hmotnost neobsazeného vozidla.

283. U nakladnich vozii s ruénim piestavovaéem prazdny-lozeny
nebo prazdny-castecné loZeny-lozeny se smi pocitat vzdy jen ta hodnota
brzdici vahy (vyznagend v horni ¢asti Stitku prestavovace), kterd odpovida
poloze jeho rukojeti.

Pro piestaveni prestavovach (a tedy i pro zapocteni brzdici vahy) jsou
rozhodujici tato kriteria:

a) v poloze prazdny (tj. s niz8i brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni
hmotnost vozu mensi nez prestavna hmotnost, uvedend na Stitku
prestavovace

b) v poloze loZeny (tj. s vysSi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost
vozu stejna nebo veétSi nez piestavna hmotnost, uvedena na Stitku
prestavovace

c) stejné pravidlo plati pro urceni spravného nastaveni, ma-li piestavovac
navic polohu castecné lozeny.

Dopravni hmotnost je soucet vlastni hmotnosti (zjisti se z napisa na
voze) a hmotnosti ndkladu (zjisti se z vozové nalepky).

Pokud vSak nelze piestavovac pielozit do polohy loZeny, brzda se
nevypina, ale jako brzdici vaha se smi zapogitat jen hodnota pro polohu
prazdny.

Hmotnost nezvéZzeného nakladu Ize odhadnout v souladu s piedpisem
CD D2 ¢&l.1212, ptipadné podle podtu naloZenych zasilek na voze se
znamou hmotnosti, nebo podle objemu piepravovaného materialu (sypkého ¢i
tekutého,dfeva,...), je-li zndma jeho mérnd hmotnost. Je-li podle tohoto odhadu
dosazena bezpeéné piestavna hmotnost, Ize prestavova¢ "P-L", "P - 1/2L-
L" piestavit do odpovidajici polohy. Nelze-li odhad provést ( a bezpe¢né urgit
dosazeni piestavné hmotnosti), zistane prestavovaé v poloze ,,prazdny”,
piipadné ,,1/2L".
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284. U vozidel, jejichz brzdovou wvystroj tvofi dvé nebo vice
samostatnych brzd, z nichz kazd4d ma vlastni rozvadéé s vypinacim a
piestavnym (strojim a samostatné vyznacené hodnoty brzdici vahy, se celkova
brzdici vaha vozidla stanovi jako soucet brzdicich vah jeho zapnutych brzd.

285. U vozu se zatizenim pro samocinné brzdéni podle nékladu se za
brzdici vahu pogita u nakladnich vozi:

a) které maji samoginny piestavovaé P-L
- hodnota brzdici véhy, vyznacend v levém hornim rohu tabulky, pokud
dopravni hmotnost vozu je mensi neZ prestavnd hmotnost, vyznacena ve
spodnim radku
- hodnota brzdici vahy, vyznacena v pravém hornim rohu tabulky, je-li
dopravni hmotnost vozu stejna nebo vétsi nez piestavna hmotnost

b) na kterych je brzdici védha vyznacena ve smyslu piilohy ¢.2 Gdajem
MAX....t
- vyzna¢end hodnota brzdici vahy, ale jen pokud neni vétsi nez dopravni
hmotnost vozu; jinak nejvySe dopravni hmotnost vozu
- ma-li viiz soucasné prestavova¢ G-P, plati vyznacena hodnota brzdici
véhy jako maximum pro oba rezimy brzdéni (ob& polohy ptestavovace)

c) vystrojenych brzdou BoZi¢ C/D nebo BoZi¢ D s brzdici vahou vyznacenou
podle ptilohy &.2, tj. hodnotou brzdici vahy v hornim radku, odpovidajici
dopravni hmotnosti (vyznacené ve spodnim fadku). Neni-li dopravni
hmotnost vozu shodna se zZ&dnym Gdajem spodniho fadku, uvazuji se Gdaje
pro nejbliZe nizsi dopravni hmotnost, vyznaéenou ve spodnim radku.

286. U osobnich vozti se samocinnym brzdénim podle nakladu se
jako brzdici vaha zapocitava vyznaceny Udaj MAX....t, je-li mensi nezZ
dopravni hmotnost vozu, jinak nejvyse dopravni hmotnost vozu.

U ¢tyidilného patrového osobniho vozu fady Bpjo nebo Bpjo(z) se
takto postupuje jen v ptipadé, Ze jsou vSechny brzdy zapnuty. Pokud je vSak
priabézna brzda nékterého podvozku vypnuta, smi se jako brzdici vaha vozu
uvazovat jen polovina hodnoty brzdici vahy vyznagené na sk¥ini vozu.

287. Jako brzdici véha ru¢ni brzdy se uvaZzuje vyznacena hodnota, ale
jen pokud nepiekracuje dopravni hmotnost vozu, jinak nejvySe dopravni
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hmotnost vozu. Neni-li brzdici vaha pro ruéni brzdu na voze napsana, neni
ru¢ni brzda provozuschopna.

288. Jsou-li ve vlaku, ktery je pribézné brzden I.zpisobem v reZzimu P,
zarazena vozidla s prestavovacem v poloze G, smi se jako jejich brzdici vaha
zapocitat nejvyse 0,7 hodnoty brzdici vahy, vyznacené pro tuto polohu.

Brzdici vaha vozidel s ptestavovacem v poloze P ve vlaku brzdé-ném
I1.zpasobem brzdéni se zapocitava plnou vyznacenou hodnotou.

289. Za zarazeni nutného poctu vozu s prabéZnou tlakovou a s
upotiebitelnou ruéni brzdou do vlaku (viz ¢1.61) a za jejich spravné rozmisténi
(viz ¢1.60) ve vlaku odpovida zaméstnanec, ktery ridil posun pii sestavé vlaku.
Zameéstnanec, ktery sestavil Zpravu o brzdeni, odpovida za spravny vypocet
skute¢ného brzdiciho procenta ruéni brzdy; za dostatek brzd spoluodpovida.

290. U vlaka je nutno dbat jiz pti jejich sestavé na to, aby byly
dostatecné brzdény na vSech tratich, po nichz pojedou. Ve sloupci 8
tabelarniho JR vlaku musi byt uvedena u kazdé vyznacené hodnoty stanovené
rychlosti i odpovidajici vyméra brzdicich procent.

Pottebna vyméra brzdicich procent z vychozi do koneéné stanice viaku
se uvede svoji maximalni hodnotou z:

- pomticky Vlaky osobni dopravy u vlakt osobni dopravy (i ptip. s
ohledem na obéh soupravy)

- Planu 7adéni nékladnich vlaki u nékladnich vlaka. V ptipadech,
které se v Planu adeni nékladnich vlakii nepiedpokladaji, oznd-mi
potiebnou vyméru brzdicich procent vychozi stanici dispecer; na
nedispecerizovanych tratich ji stanovi vypravei.

U souprav mezindrodnich vlaka osobni dopravy je nutno dbat jiz pfi
jejich sestavé na to, aby byly dostateéné brzdény i na tratich zahrani¢nich
Zeleznic.

291. Pii zapogitavani Gdaju v tunach se u Gdaje:

a) dopravni hmotnosti vozidel
se¢tou dopravni hmotnosti a vysledek se zaokrouhli na celé tuny smérem k

nejblizsi vyssi hodnoté

b) brzdici vahy pribézné brzdy, a resp. i ruéni brzdy (uréené k zajisténi proti
pohybu)
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zaokrouhluji hodnoty u jednotlivych voza na celé tuny smérem k nejblizsi
niZ8i hodnoté.

292. - 299. Neobsazeno.
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CAST TRETI
OBSLUHA BRZD

Kapitola |

Obsluha brzd z provozné-technického hlediska

A. VSEOBECNA USTANOVENI

300. Za rychlost vlaku a za veSkeré manipulace s ovladaci pribézné
brzdy vlaku a za udrZovani prabézné brzdy v pohotovosti odpovida
strojvedouci prvniho (vedouciho) hnaciho vozidla v ¢ele taZzeného vlaku a
strojvedouci vlakového hnaciho vozidla u vlaku sunutého nebo soucéasné
taZzeného a sunutého. Stejnou odpovédnost ma strojvedouci fidiciho vozu v
¢ele vlaku, z néhoZ je hnaci vozidlo dalkové tizeno. Strojvedouci tohoto
hnaciho vozidla (fidiciho vozu) odpovida také za to, Ze na svém stanovisti
nenastavi (kromé ptipadi podle ¢1.360) brzdi¢ (ovlada¢ brzdice) prabézné
brzdy do polohy Z&ver nebo Neutral.

Strojvedouci vSech ostatnich ve vlaku zafazenych hnacich vozidel
odpovidaji za spravné polohy vSech ovladacu brzdy (prabézné, piimoginné,
elektropneumatické apod.) na vlastnim hnacim vozidle. Kromé¢ pripada
nebezpe¢i nesméji vstupovat do ovladani pribézné brzdy vlaku. Zejména
nesméji dopustit, aby byla pribézna brzda vlaku ovliviiovana ¢innosti ARR
jejich hnaciho vozidla. Zatizeni ARR musi byt proto vypnuto na vsech
hnacich vozidlech, z nichZ neni ovladana pribé&zna brzda vlaku.

Strojvedouci vSech ostatnich ve vlaku zafazenych hnacich vozidel (z
nichZ neni ovladana prabéznd brzda vlaku) jsou dale povinni uposlechnout
vSech navésti, pokynt a ptikazd danych strojvedoucim, ktery ovlada
priabéznou brzdu vlaku (danych napt. radiovym spojenim, jsou-li jim hnaci
vozidla vybavena). Déle jsou tito strojvedouci povinni sledovat rychlost viaku.
UslysSi-li ndveést Stiij, zastavte vSemi prostiedky nebo piekroci-li skute¢na
rychlost vlaku o 15 km:h™* nebo vice stanovenou rychlost vlaku nebo rychlost
dovolenou rychlostnikem, musi predpokladat neovladatelnost brzdy =z
vedouciho hnaciho vozidla (fidiciho vozu) a ihned piestavit rukojet’ brzdice
(ovladace brzdice) prabézné brzdy na vlastnim hnacim vozidle do polohy
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rychlog¢inného brzdéni (u brzdice Skoda N/O oteviit kohout pod brzdicem) a
ponechat jej v této poloze bez dalSi manipulace az do Uplného zastaveni vlaku.

301. K regulaci rychlosti vlaku se pouzivad piednostné DB hnaciho
vozidla jakoZ i hnaciho vozidla ¥izeného dalkové z ¢ela vlaku (z fidiciho vozu
nebo vedouciho hnaciho vozidla). DB se vyuziva az do vyuZiti jejiho
maximalniho G¢inku, pokud déle neni stanoveno jinak. Brzdici G¢inek DB je
dovoleno u vSech vlakt zvySovat nebo sniZovat nezdvisle na piipadném
zabrzdéni nebo piibrzdéni pribézné brzdy.

K zastaveni vlaku sestavajiciho z vice nez jednoho samostatného
vozidla se pouzivd prabézna brzda, pticemz vedouci, resp. dalkové fizené
hnaci vozidlo, jakoZ i postrk nebo k sluzbé pohotové hnaci vozidlo muze byt
brzdéno DB, pokud tato DB G¢inkuje v zavislosti na tlaku v hlavnim potrubi.

U vSech vlaki je dovoleno stupiovité zvySovat brzdici G¢inek priibézné
brzdy stupiiovitym snizovanim tlaku v hlavnim potrubi.

302. Stupiovité odbrzdovat (tj. stupnovité zvySovat tlak v hlavnim
potrubi) a tim ¢éasteéné odbrzdit je dovoleno jen u vlakd, ve kterych nejméné
90% vSech zapnutych pribéznych brzd jsou brzdy stupiovité odbrzd’ovatelné.

U vlaku, v nichZ vice nez 10% zapnutych prabéznych brzd tvoii brzdy
neodbrzd’ovatelné stupniovité, se nesmi zavést ¢asteéné odbrzdéni. Pti potiebé
snizit brzdici G¢inek pribézné brzdy takového vlaku se musi prabézna brzda
zcela odbrzdit, pak se musi vyc¢kat Uplného naplnéni vSech prostora brzdy na
provozni tlak a poté zabrzdit menSim sniZzenim tlaku v hlavnim potrubi. U
téchto vlakii nesmi byt zapnuto zatizeni ARR ani na vedoucim hnacim
vozidle. DB vedouciho (popt. z ¢ela vlaku dalkové tizeného) hnaciho vozidla
je v3ak dovoleno ¢asteéné nebo Uplné odbrzdit kdykoli u vSech vlaka.

U vlaki podle ¢1.366 vZdy, u ostatnich vlaki pfi nedostate¢ném vykonu
DB hnaciho vozidla, se k regulaci rychlosti a pro zastaveni vlaku pouziva
kombinované brzdéni, pti kterém je hnaci vozidlo brzdéno DB a vozy
pribéznou tlakovou brzdou. U hnaciho vozidla, z néhoZ neni ovladdana
prabéznad brzda vlaku, musi byt DB hnaciho vozidla vypnuta. Vyjimka je
dovolena jen, je-li toto vozidlo zapojeno do vicenasobného fizeni s hnacim
vozidlem (fidicim vozem) v ¢ele vlaku nebo DB je ovladana pouze tlakem
vzduchu v hlavnim potrubi. Strojvedouci téchto hnacich vozidel vSak nesméji
DB ovladat ru¢né a nesméji mit zapnuté ARR.
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303. Samotna piimocinna (piidavna) brzda se pro regulaci rychlosti
nebo pro zastaveni pouziva u kazdého vlaku, tvoreného jednim samostatnym
hnacim vozidlem, ale jen pokud toto hnaci vozidlo neni vybaveno DB. Je-li
hnaci vozidlo vybaveno DB, pouZzivé se piimoc¢inna (ptidavnd) brzda jen v
rozmezi rychlosti, v némz ma vétsi Gcinek nez DB a jen tehdy, pasobi-li na
vSechna dvojkoli hnaciho vozidla. Nepisobi-li pfimo¢inna brzda na vSechna
dvojkoli, je nutno i u samostatn¢ jedouciho hnaciho vozidla (napt. dvojdilné
lokomotivy) pouzit prtibéznou brzdu, nestaci-li G¢inek DB nebo neni-li hnaci
vozidlo DB vybaveno.

U stojiciho vlaku se smi pouzit samotna piimo¢inna (pfidavnd) brzda
hnaciho vozidla k zajisténi vlaku proti samovolnému pohybu (napt. pfi
zkouSce brzdy, viz vSak i ¢1.145h); pritom vSak musi byt zajisténo trvalé
dopliiovani vzduchu v brzdovych vélcich hnaciho vozidla. Obdobné se mohou
piimo¢innou brzdou zajiStovat proti pohybu hnaci vozidla na toénach,
piesuvnach apod). U hnacich vozidel s brzdicem DAKO-BP se vSak smi
piimoc¢innd brzda pouZit k témto Gcelim jen tehdy, je-li tento brzdi¢ pod
vizuelni kontrolou strojvedouciho; jinak je nutno k zajisténi proti pohybu
pouZit pribéznou nebo ruéni brzdu.

Brzdici uginek primocinné (pridavné) brzdy hnaciho vozidla zhruba
odpovida brzdicimu G¢inku prabézné brzdy pii brzdéni v rezimu P.

V ptipadé nouze a pro odvraceni hroziciho nebezpeci se muze
piimoc¢inna brzda pouzit i tam, kde by bylo jeji pouZziti za normalnich
okolnosti zakazano.

304. Samotna DB se pro regulaci rychlosti pouziva u kazdého vlaku,
tvofeného jedinym samostatnym hnacim vozidlem, majicim Ug¢inkujici DB a
maze byt doplnéna elektropneumatickou dopliikovou brzdou (pusobici
samocinng pii poklesu brzdné sily DB). Pri brzdéni vlaku, sestavajiciho z vice
vozidel, samotnou DB je nutno jeji U¢inek zvySovat i snizovat plynule a
pozvolna, aby nedoslo k podélnym rdztim v soupravé a k rozkmitani soupravy.

Zaiizeni ARR smi byt zapnuto jen na tom hnacim vozidle, z néhoz je
ovladana prabézna brzda vlaku a u samostatné jedouciho hnaciho vozidla. Pfi
jizd& k hlavnimu navéstidlu zakazujicimu jizdu musi strojvedouci piepnout
ARR do polohy Vybeéh a vlak musi brzdit ruéné brzdi¢em (ovladacem brzdice)
prabézné brzdy; samostatné jedouci hnaci vozidlo musi pfitom brzdit podle
¢1.303. Pii posunu smi byt zaiizeni ARR zapnuto a pouZivano jen ve zvlast
stanovenych piipadech.

85



CD V 15/ — zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

305. Parkovaci brzda pfi zapnutétm ARR a nastaveni Parkovani
zajistuje hnaci vozidlo (popf. i s vlakem) v klidu proti samovolnému pohybu.
Pribéznd brzda vlaku je ptitom zcela odbrzdéna. Pokud by G¢inek parkovaci
brzdy nebyl dostatecny pro udrZeni vozidla (vlaku) v klidu, je strojvedouci
povinen zcela zabrzdit ptimoc¢innou (pfidavnou) brzdu brzdi¢em (ovladacem
brzdice) pridavné brzdy. Nestaci-li ani toto k zajisténi vlaku proti pohybu, je
povinen pouzit prabéznou brzdu; pfitom musi volici prepina¢ nastavit do
polohy Vybeh a pozadovanou rychlost nastavit (nebo ponechat nastavenou) na
10 km-h* nebo vy3si. U hnacich vozidel, vybavenych DB, ktera je v rozsahu
nizkych rychlosti automaticky nahrazena brzdou tlakovou, se parkovaci brzda
uvadi do ¢innosti samocinné (ovlada¢ DB musi zustat v oblasti brzdéni).

306. Ru¢ni brzda hnacich vozidel se povaZzuje vzdy pouze za brzdu
zajistovaci. Nepusobi-li na v3echna kola hnaciho vozidla, smi se jejim
G¢inkem zajiSt'ovat proti samovolnému pohybu jen samotné hnaci vozidlo (bez
privéSenych dalSich vozidel).

307. Samostatné hnaci vozidlo nevybavené DB se brzdi samo-¢innou
(prtibéznou) brzdou, nepusobi-li ptimoginna brzda na vSechna jeho dvojkoli
(napt. u dvojdilnych hnacich vozidel).

Hnaci vozidlo vybavené DB se brzdi ptednostné touto brzdou;
strojvedouci je vSak povinen pocitat s moznosti jejiho vypadku a nutnosti
nahrady jejiho G¢inku primocinnou (piidavnou) brzdou.

Pti brzdéni pomoci DB miiZe byt vozidlo automaticky ptibrzd’ovano i
elektropneumatickou dopliikovou brzdou.

308. Strojvedouci po prevzeti vedeni vlaku, zméné fazeni
vlaku nebo po zkouSce brzdy je povinen vyzkouSet za jizdy Gg¢inek
prabézné brzdy vlaku. TotéZ provadi pied sklonové obtiznymi misty na
trati - velkymi a dlouhymi spédy.

Pti fizeni vlaku pomoci ARR je strojvedouci povinen vyzkouset za
jizdy i nadfazenost prabézné brzdy pouZzitim brzdice (ovladace brzdice)
prabézné brzdy, a to nejenom v piipadech podle piedchoziho odstavce. Nelze-
li pritom oddélit ovladani DB od ovladani pribézné brzdy vlaku, vyzkousi se

v vs
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309. Ma-li vlak, brzdény v rezimu G popojet na spadu vétSim nez
15%0 o drahu kratSi nez 200 m, postupuje se jako u prabé&zné brzdéného
posunujiciho dilu podle ¢1.346.

310. U vlaku, ktery zastavil na Siré trati, se smi prab&znd brzda zcela
odbrzdit jen v ptipadé, Ze jej lze spolehlivé zajistit proti ujeti ptimocinnou
(ptidavnou) brzdou hnaciho vozidla.

Pokud piimog¢inna (ptidavna) brzda neudrzi vlak v Klidu, musi zistat
pribéznd brzda zabrzdéna aZz do odjezdu vlaku; tlak v hlavnim potrubi je ale
mozno ihned po zastaveni zvysSit az na 4,5 bar.

311. Vlak osobni dopravy se muze proti samovolnému pohybu
zajiStovat jen piimocinnou brzdou hnaciho vozidla vzdy, je-li Gginek této
brzdy dostate¢ny (stejny postup plati pro parkovaci brzdu).

312. U nékladniho vlaku musi po jeho zastaveni ve stanici (nebude-li
se vykonavat UZB nebo JZB) zustat prabé&zna brzda zabrzdéné aZ do odjezdu
vlaku; tlak v hlavnim potrubi je vSak mozno ihned po zastaveni vlaku zvysit az
na 4,5 bar. Na hnacim vozidle, které ovlada prabéznou brzdu vlaku, musi byt
ARR piepnuto do polohy Vybéh a musi byt navolena rychlost alespoii 10
km-h*. Prtib&Zna brzda musi ztstat zabrzdéna brzdicem (ovladacem brzdice)
pribézné brzdy. P¥imocinna brzda vozidel, z nichZ neni ovladana prabézna
brzda vlaku, musi zistat stéle odbrzdénd, aby pii rozjezdu vlaku nedoSlo k
jeho roztrzeni.

313. Lokomotivni odbrzd’ovaé DAKO-OL2 se smi pouzivat jen v
souladu s piilohou &.8.

314. - 319. Neobsazeno.
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B. ZAJISTENI VLAKU PROTI POHYBU

320. Odstavuji-li se soupravy, lze je piechodné zajistit podle
nésledujiciho odstavce. Dalsi potiebné zajisténi pii odstaveni na delSi dobu se
provede podle ustanoveni ¢1.61 tohoto piedpisu, piedpisu CD D2 a Stanic¢niho
radu. Tyto Ukony vykonavaji zaméstnanci uréeni TPU stanice, popi.
zamgstnanci obsluhy vlaku.

Ma-li se ve stanici na vlaku vymenit nebo piechodné odvésit hnaci
vozidlo, lze soupravu ponechat bez zajisténi ru¢nimi brzdami po dobu
maximalng 30 minut zajiténou pouze pribéznou brzdou s odvétranym
hlavnim potrubim.

Odvetrani hlavniho potrubi se dosahne otevienim spojkového kohoutu
na dobu, pokud je Gnik vzduchu slysSitelny.

Za dodrzeni doby 30 minut na ptechodné odstaveni soupravy odpovida
vedouci posunové ¢ety (resp. strojvedouci).

321. Ru¢ni brzdy vozu, které se nesméji pouzivat pti posunu (&l.344),
se nesméji ani ve vlaku obsadit zaméstnanci obsluhy vlaku. Zaméstnanci
obsluhy vlaku musi byt za jizdy vlaku ptipraveni k pouZziti zdchranné brzdy.
Zpozoruji-li, Ze hrozi nebezpeci nebo uslySi-li navest Stij, zastavte vsemi
prostredky, uvedou v &innost zachrannou brzdu (po jejim uvedeni do ¢innosti
ji musi v této poloze nechat nastavenou do zastaveni) a utéhnou ruéni brzdu. U
vlaku osobni dopravy piechazeji zaméstnanci obsluhy vlaku na dalsi vozy, aby
utahli co nejveétsi pocet rucnich brzd.

322. Zaméstnanec s prikdzanym pracovistém v kabiné strojvedouciho
musi byt zpasobily zastavit vlak (brzdicem priabézné brzdy nebo zaklopkou
zéchranné brzdy). Pokud takovy zaméstnanec prohlasi, Ze tuto ¢innost nezna
nebo Ze nevi, kde se pfislusnd zafizeni nachazeji, pouci jej strojvedouci pfi
jeho néstupu na hnaci vozidlo a pouceni zaznamend do Knihy predavky na
hnacim vozidle.

323. Ru¢ni brzdy se u vlaku ani pfi posunu nesméji utdhnout natolik,
aby se kola smykala; to by vedlo jednak k vytvoieni plochych mist na kolech,
jednak ke snizeni brzdiciho G¢inku.

324. Zjisti-li zaméstnanci obsluhy vlaku podle naraza kol, Ze jsou na
nich plocha mista, oznami to ve stanici kde vlak zastavi, vyprave¢imu predanim
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tiskopisu Zadznam vozovych zavad. Vozmistr viiz prohlédne a rozhodne, ma-li
se viz z vlaku vyfadit. Neni-li piitomen vozmistr, rozhodne o ptipadném
vytazeni vozu z vlaku strojvedouci.

325. - 329. Neobsazeno.
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C. OBSLUHA SOUCASTI BRZDOVEHO ZARIZENI

330. Ru¢ni odbrzdovage vozi, ovladané tahadlem z boku vozu (tj.
odbrzd’ovace na rozvadééi a na privodnim potrubi k brzdovym vélcam), se smi
pouZit jen k vyprazdnéni prostorti brzdy po vypnuti rozvadéce, k odbrzdéni
odvédenych vozidel, k odstranéni piebiti brzdy jednotlivého vozidla a ke
snizeni nebezpedi piebiti brzdy vlaku pii vymeéné (piepiahu) hnaciho vozidla.

Pro pouziti samocinného odbrzd'ovace (drzadlo tahadla je opatieno
Stitkem s napisem AUTOM) plati v plném rozsahu ptedchozi odstavec. Pfi
odbrzd’'ovani vozu s vyprazdnénym hlavnim potrubim se zatahne za tahadlo
odbrzd’ovace na kratkou dobu (cca 1 vtefina); po tomto Ukonu odbrzd’ovagé
zajisti samocinné vyprazdnéni brzdového véalce (pomocny a rozvodovy
vzduchojem event. rozvodovad komora nejsou vyprazdnovany). Je-li tlak v
hlavnim potrubi vy$si nez cca 1,0 bar, odbrzd’ova¢ se do polohy samo¢inného
odvétravani neprestavi; je-li tieba vyprazdnit vSechny prostory brzdy, je nutno
drzet tahadlo ve vychylené poloze tak dlouho, dokud z prostori brzdy
neunikne vSechen vzduch.

331. Regulace chodu kompresord musi byt nastavena na reZim
samocinné, pricemz tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu nesmi presadhnout
dovolenou hodnotu a nejedna-li se o vypnuti hnaciho vozidla z ¢innosti, nesmi
klesnout pod 6,0 bar. Ru¢né se smi kompresory ovlddat jen pii potiebé
urychleného naplnéni vzduchojemi na plny tlak (napi. pied natizenym
vypnutim proudu nebo stazenim sbhéract) a v piipadé poruchy samocinné
regulace jejich chodu.

332. Zakonna armatura vzduchojemt se musi obsluhovat v souladu s
piedpisem CD V4. Pokud je hnaci vozidlo v provozu, musi se jeho vzduchové
zafizeni casto odvodinovat. Je-li odvodiovaci zatizeni opatieno dalkovym
ovladanim, musi se toto ovladani zkouSet a pouzivat i za jizdy: ptitom se vSak
nesmi pouZivat na vyhybkach, kolejovych ktiZovatkach, na mostech a na
vSech mistech, kde by mohly byt zasazeny osoby (napi. u nastupist) nebo
ohroZzena bezpeénost. Odvodiovat se musi vSechna zatizeni, opatiend
odvodiiovacim  kohoutem nebo ventilem. Zatizeni, opatfend pouze
odvodiovaci zatkou, se odvodiuji pouze v ramci Gdrzby vozidla. V zimnich
podminkach se musi véasnym odvodiovanim zamezit zamrznuti vzduchového
zakizeni.
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U hnacich vozidel vybavenych ekologickou jimkou k zachycovani a
vypousténi kondenzatu Ize odvodnovat prabézné.

333. - 339. Neobsazeno.
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Kapitola 11

Obsluha a pouZivani brzd p¥i posunu

340. K regulaci rychlosti posunovanych vozidel nebo k jejich
zastaveni se pouzivé priabézné brzdy posunujiciho dilu, DB, popi. ptimo¢inné
(ptidavné) brzdy hnaciho vozidla, ru¢nich brzd, kolejovych brzd a zarazek.

Pouzivani kolejovych brzd upravuji predpisy pro jejich obsluhu,
pouzivani zarazek a manipulaci s nimi upravuje predpis CD D2.

Je-li hnaci vozidlo vybaveno DB (zejména zastavovaciho typu),
pouzivd se tato DB prednostné pied piimocinnou (piidavnou) brzdou .
Podrobnosti stanovi ndvod na obsluhu piislusné fady hnaciho vozidla.

Posunujici hnaci vozidlo musi mit vzdy zapnuty rozvadée prabézné
brzdy, a to piednostné pro rezim brzdéni P, jinak podle rezimu brzdéni viaku
ktery dopravuje, popi. na ktery nastupuje nebo od kterého odstupuje. Pii
brzdéni posunujiciho dilu (nebo jeho ¢&asti) prib&znou brzdou plati pro
obsluhu této brzdy a pro manipulaci s brzdiéem stejnd ustanoveni jako pfi
jizdé viaku.

Poradaci ruéni brzdy se smeéji pro zastaveni posunujiciho dilu pii
posunu pouzivat pouze vyjimeén& pii soucasném zajisténi bezpecénosti
zaméstnanci pii pohybu vedle koleji.

341. Pro pouziti manipula¢niho pojezdu, kdy jsou trakéni motory
napajeny z vozidlové baterie a pomocného pojezdu s napajenim z ciziho
zdroje, plati smérnice vyrobce.

Pfi pouziti manipula¢niho pojezdu, jakoz i pti pouZziti pomocného
pojezdu nesmi byt prekrodena rychlost 10 km-h™. Po ukonéeni posunu se musi
veSkeré ovladace uvést do zakladnich poloh zajist'ujicich normalni provoz.

342. Prabé&zné se musi brzdit posunujici dil vzdy, kdyZ se posunuje s
vozidly obsazenymi cestujicimi; ostatni ptipady predepsaného pouziti
pribézné brzdy pii posunu se uvedou ve Stani¢nim 7adu, a to i s prislusSnymi
podminkami (napi. mistem, poétem vozi nebo hmotnosti posunujiciho dilu
apod).
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343. Zaméstnanec, ktery bude Fidit posun, musi vZdy pied zahajenim
posunu nahlasit strojvedoucimu

- pocet a ptibliznou hmotnost posunovanych vozidel
- zpasob (ruéni - pribézné - jen lokomotivou) a rezim brzdéni
- pocet vozidel se zapojenou pribéznou brzdou a pocet kotoucovych brzd
pii priabézném brzdéni posunujiciho dilu.
Zaméstnanci, ktery Fidi posun, je strojvedouci povinen neprodleng

ohlasit kaZzdou zavadu, kterd by mohla mit vliv na prabéh posunu (napt.
poruchu DB).

344. Zaméstnanec, povéreny obsluhou ruéni brzdy, vyzkousi pied
zacatkem posunu jeji ovladatelnost a upotiebitelnost. U posunujiciho dilu se
obsluhuji predevsim ruéni brzdy vozi s nejvétsi dopravni hmotnosti. Obsazené
ruéni brzdy se obsluhuji pouze v ptipadech, Ze rychlost jizdy neni regulovana
piivésenym hnacim vozidlem.

Pti posunu se vSak nesméji obsadit a obsluhovat ru¢ni brzdy vozi:
a) bez zabradli na ploSiné pro obsluhu ru¢ni brzdy

b) s poSkozenou podlahou ploSiny pro obsluhu ru¢ni brzdy nebo s
chybgjicimi ¢i poSkozenymi stupatky k ni

c) nalozenych dlouhymi zésilkami, jakoZ i vozi, jejichZ ploSina (stanovis-té)
pro obsluhu ruéni brzdy s takovou zésilkou bezprostiedné sousedi

d) nalozenych vybuSinami nebo latkami jedovatymi, Ziravymi i
radioaktivnimi a vozt s nimi piimo sousedicich.

345.  Pouzije-li se pti posunu pribézné brzdy, musi se pred zac¢atkem
posunu provést JZB podle ¢l.161m - to neplati v ptipadé, kdy po piijezdu
vlaku do stanice posunuje s nim nebo s jeho piedni ¢asti jeho hnaci vozidlo.
Za provedeni této JZB odpovida zaméstnanec, ktery #idi posun a o jejim
vysledku vyrozumi strojvedouciho.

346. Ma-li posunujici dil, brzdény prab&zné v rezimu G na spadu
vétSim nez 15%o popojet o dradhu kratSi nez 200 m, nesmi byt pted jeho
uvedenim do pohybu zcela odbrzdéna pribézna brzda, a to ani v pripadé, Ze
posunujici dil byl ptedtim zajiStovan v klidu jen piimoginnou brzdou
hnaciho vozidla. Pfed uvedenim posunujiciho dilu do pohybu, tj. pied
odbrzdénim ptimoéinné brzdy hnaciho vozidla, se proto ¢aste¢né pribrzdi

93



CD V 15/ — zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

pribézna brzda a poté se podle potieby (az do uvedeni vozidel do pohybu)
stupniovité odbrzd’uje.

347. Odstavené vozy (soupravy vozi) se musi zajistit proti ujeti v
souladu s ¢1.320 tohoto piedpisu a podle ustanoveni predpisu CD D2.

Hnaci vozidla se pii odstaveni v DKV zajiStuji podle ustanoveni
Provozniho 7adu DKV. Pfi odstaveni mimo obvod DKV zajisti hnaci vozidlo
lokomotivni ¢eta utaZzenim vSech jeho ru¢nich brzd a podlozenim dvéma kliny
z obou stran moZného pohybu (toto ustanoveni se netykd hnacich vozidel
vybavenych magnetickou zajist'ovaci brzdou s permanentnim magnetem, ktera
pIn& nahrazuje utazeni brzd a podlozZeni kliny).

Doprovazené ne¢inné hnaci vozidlo zajisti pii jeho odstaveni ve stanici
doprovéazejici zaméstnanec. Hnaci vozidlo, jehoZ ru¢ni brzda neni pristupna,
se pfi odstaveni ve stanici zajisti pomoci piivéSenych a ru¢né zabrzdénych
vozl (zejména pii exportu apod.) a podlozenim dvéma kliny z obou stran
mozného pohybu (v nezbytném piipadé se pouziji kliny hnaciho vozidla,
kterym bylo toto hnaci vozidlo odstaveno).

348. Ma-li byt utazena ru¢ni brzda vozu, odstaveného (samo-statné
nebo ve skuping) a zabrzdéného pribéznou brzdou, musi se:
a) u vozu se Spalikovou brzdou

- vypustit vSechen vzduch z prostori priibézné brzdy prislusného vozidla
pomoci odbrzd’ovace prip. i vypnout brzda, je-li na soupravé hnaci
vozidlo s kompresorem v provozu

- zkontrolovat odlehnuti zdrzi (brzdovych Spalika)
- zabrzdit ru¢ni brzda
- ovéfit, zda brzdové Spaliky doléhaji k ruéné brzdénym kolim na
kontrolované strané vozu
b) u vozu s kotouc¢ovou brzdou
- zabrzdit ru¢ni brzda
- zkontrolovat zabrzdéni ru¢ni brzdy na ukazateli zabrzdeno-odbrzdeno
- vypustit vzduch z hlavniho potrubi.

349. Ma-li byt posunujici dil brzdén pouze piimocinnou brzdou

lokomotivy, lze do stoupéni alespori 4%. takto brzdit takovou hmotnost
piivéSenych vozi, jakou lokomotiva na daném stoupani uveze podle Tabulky
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hmotnosti taZenych vozidel piedpisu CD D2/1; zabrzdna draha z rychlosti 10
km-h* ptitom nepiekrogi 100 m.

V ostatnich ptipadech je strojvedouci odpoveédny za stanoveni takové
technologie jizdy, aby véas sniZil rychlost a dale zastavil podle pokynt na
uréeném misté nebo na konci posunové cesty.

350. Pakové brzdy se na CD nesméji pouzivat vibec, a to ani pro
zajisténi stojicich vozidel.

Pruzinové brzdy jsou plnohodnotné ru¢ni brzdy a mohou se pouZivat
pro zajisténi hnacich vozidel ve smyslu ¢1.64 a 320.

351. Ru¢né brzdénymi koly se rozumi a v pripadé oveéieni dolehnuti
brzdovych Spalika se zapocitava jako brzdici vaha ru¢ni brzdy:
a) u dvoundpravového osobniho i nakladniho vozu (vé. vozd s jedno-
napravovymi podvozky) u obou dvojkoli na kontrolované strané
- uvedeny udaj (je-li dopravni hmotnost vozu alespon tak velka)

Vi

b) u podvozkového osobniho vozu vnéjsi Spaliky u obou dvojkoli na
kontrolované strané podvozku u piedstavku s kolem ru¢ni brzdy

- uvedeny udaj (je-li dopravni hmotnost vozu alespori tak velka)

c) u podvozkového (&tyinapravového) nakladniho vozu s ruéni brzdou nebo
poiéadaci ru¢ni brzdou
- uvedeny Udaj (je-li dopravni hmotnost vozu alesponi tak velkd),

vivs

kontrolované strané
d) u vicendpravového podvozkového nékladniho vozu s ruéni brzdou nebo
poradaci ruéni brzdou:

- uvedeny Udaj (je-li dopravni hmotnost vozu alespon tak velka), do-
lehnou-li $paliky na vSech dvojkolich na kontrolované strané

- Y, uvedeného Udaje (je-li dopravni hmotnost vozu alespon tak velka),
dolehnou-li Spaliky pouze u dvojkoli jednoho podvozku na kontrolované
strang.

352 - 359. Neobsazeno.
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Kapitola 111

Obsluha a ovladani brzdy vlaku

360. Strojvedouci kazdého () i pravodce, znaly obsluhy ne¢inného
vozidla, zafazeného kdekoli ve vlaku, je povinen béhem jizdy sledovat
v8echny ukazatele stavu a ¢innosti brzd vlastniho hnaciho vozidla a hodnoty
tlaku v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim potrubi. Strojvedouci hnaciho
vozidla, z néhoz je ovladana prtibézna brzda vlaku, musi navic sledovat i
priatokomér, interval zapinani kompresort a vSechny skute¢nosti, které by
mohly signalizovat samovolnou zménu v ¢innosti brzdy. Dojde-li bez jeho
zésahu k poklesu tlaku v hlavnim potrubi, musi predpokladat porudeni jeho
celistvosti, ptipadné pouziti zéchranné brzdy.

Maze-li zjistit, Zze se vlak neroztrhl (a zjistil-li to), zavede ihned
rychlo¢inné brzdéni brzdicem (ovladacem brzdice) prabézné brzdy.

Zjistil-li strojvedouci, Ze se vlak roztrhl, postupuje podle ustanoveni
piedpisu CD D2, tj. upravuje rychlost predni ¢asti (pokud lze) tak, aby zadni
odtrzena ¢ast (jede-li za vlakem) dostihla vlak bez prudkého nérazu a pak vlak
zastavi provoznim brzdénim. Zjistil-li, Ze se odtrzena vozidla zastavila nebo ze
se vzdaluji, jedna podle piedchoziho odstavce.

Nemaze-li zjistit, Ze je vlak cely (Ze se neroztrhl), prestavi brzdi¢
(ovladag¢ brzdice) prabézné brzdy do zavérné polohy (nema-li brzdi¢ zavérnou
polohu, tedy do polohy v niZ je uzavien vstup vzduchu do hlavniho potrubi) a
vycka zastaveni predni ¢asti viaku.

U hnacich vozidel s pratokomérem po jeho samovolném rozsviceni
jedna strojvedouci, ovladajici prabéznou brzdu vlaku, stejné jako pfi
samovolném poklesu tlaku v hlavnim potrubi.

361. Pii sprdvném Gc¢inkovani prabézné brzdy musi strojvedouci
podle tratovych podminek, okamZité dopravni situace (vyjadiené navést-mi,
radiotelefonnim spojenim apod.) a skute¢né rychlosti vlaku (vozidla) zajistit

- udrzeni rychlosti

- snizeni rychlosti

- zastaveni

- zajisténi vozidel (vlaku) proti samovolnému uvedeni do pohybu.
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Uvedené dkoly strojvedouci zajistuje podle ¢1.305-313, pfi¢emz pro
manipulaci s jednotlivymi typy brzdi¢a jsou smérodatna a zavazna ustanoveni
piilohy ¢.8 tohoto predpisu.

362. Pti pravidelném zastavovani ve stanici nebo na zastivce nebo
pii snizovani rychlosti pted rychlostnikem je strojvedouci, ovladajici
prabéznou brzdu vlaku, povinen zagit brzdit tak véas, aby se zastaveni
(poZadované snizeni rychlosti) provedlo na poZzadovaném misté.

363. U vlakd bez prenosu ndvésti na navéstni opakovac, které pri
jizdé stanovenou rychlosti na rozhodném spddu nemaji piebytek skute¢nych
brzdicich procent nad predepsanou vymérou, je strojvedouci povinen zagit
brzdit ihned po spatieni navésti Vystraha, tj. jeSté pied stanovistém predvésti
(viz ptiloha ¢.1).

364. U vlaka, v nichZ polovina nebo vice zapnutych brzd jsou brzdy
Spalikové s litinovymi Spaliky, neni dovoleno p#i niZsich rychlostech dale
snizovat tlak v hlavnim potrubi, aby se nevytvaiely piedpoklady pro
zablokovani kol a vznik plochych mist na jejich jizdnich plochéch. Pri
zastavovani z nizkych rychlosti (do 30 km-h™) se musi zagit brzdit tak véas,
aby k zastaveni stacilo jen malé snizeni tlaku v hlavnim potrubi. Ustanoveni
tohoto ¢&lanku se nevztahuji na ptipady pouZziti rychlog¢inného brzdéni v
nebezpedi.

365. U vlaka, v nichz vice neZz polovinu zapnutych brzd tvoii
kotoucové brzdy nebo brzdy Spalikové s nekovovymi Spaliky pfti brzdéni do
zastaveni je dovoleno pfi vSech rychlostech stupeti zabrzdéni libovolné
zvySovat nebo snizovat podle okamzité potieby, piicemZ vSak strojvedouci
musi mit neustale na zteteli, Ze

- délka zabrzdné drahy zavisi piedevSim na velikosti prvniho brzdiciho
stupné

- pti odbrzdéni (byt i jen caste¢ném) klesa brzdici G¢inek téchto brzd
témer okamzité (nékolikrét rychleji nez u brzd s litinovymi Spaliky)

- pti brzdéni z nizkych rychlosti a stejném stupni zabrzdéni (pfi stejném
snizeni tlaku v hlavnim potrubi) je zabrzdna draha kotougovych brzd
znacné delSi nez brzd s litinovymi Spaliky

- pii brzdéni do zastaveni se pribézna brzda nesmi odbrzdit Upiné dokud
vlak nezastavi.
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366. U vlaki podle ¢1.364, pokud maji postupné (stupiovité)
odbrzd’ovatelnou brzdu, je nutno pti poklesu rychlosti pied zastavenim snizit
stupen jejich zabrzdéni, aby se tak vyrovnalo samovolné zvySovani brzdici sily
na obvodu kol (a tedy i nebezpeéi jejich zablokovani), zptisobené nartastem
soucinitele brzdového tieni pti poklesu rychlosti. Toto ustanoveni se
nevztahuje na ptipady zavedeni rychlo¢inného brzdéni.

U vlaki podle €1.365 neni nutno pfi rychlostech pod 30 km-h snizovat
stupenn zabrzdéni, nebot u kotougovych brzd a u Spalikovych brzd s
nekovovymi Spaliky nestoupa soucinitel brzdového tieni pti klesajici rychlosti;
proto ani nestoupa nebezpeci zablokovani kol.

367. U vlaka s brzdami neodbrzd’ovatelnymi stupriovité je nutno
docilit zastaveni vlaku pokud mozno na jedno zabrzdéni bez mezilehlého
odbrzd’ovani, nebot’ kazdé sebemensi zvyseni tlaku v hlavnim potrubi vede k
UpInému odbrzdéni téchto brzd. Piitom ¢astéjsi stridani brzdéni a odbrzd’ovani
je u téchto brzd zakazéano, nebot’ ma za nasledek vycerpani a tim nedginnost
brzdy. U téchto brzd je dovoleno podle potreby stupiovité brzdit, tj. postupné
zvySovat brzdici G¢inek postupnym sniZzovanim tlaku v hlavnim potrubi.

368. U Zzadného vlaku (kromé& piipadu nebezpe¢i) neni dovoleno
zvySovat brzdici G¢inek dalSim ptibrzd’ovanim, pokud je vlak na vyhybkach a
jede jingm nez p¥imym smérem. Ma-li byt vlak ve stanici zastaven po vjezdu
snizenou rychlosti, je tieba jeho rychlost snizit jiz pied vjezdem do prvni
vyhybky natolik, aby potom stacilo k jeho zastaveni jen malé snizeni tlaku v
hlavnim potrubi a kratkd zabrzdna draha. Toto ustanoveni se nevztahuje na
ptipady, kdy je jizda pies vyhybky dovolena rychlosti 80 km-h™ nebo vyssi.

369. U vlaki brzdénych v rezimu G musi strojvedouci pocitat s tim,
Ze pribéznd brzda brzdi a zvlasté odbrzd'uje pomalu, tj. az za uréitou dobu po
piestaveni rukojeti brzdice do prislusné brzdici nebo odbrzd’ovaci polohy a Ze
acinek brzdéni a odbrzd’ovani se projevuje nejdrive v ¢asti vlaku prilehlé k
hnacimu vozidlu, z néhoz je pribézna brzda ovladana. Posledni vozidla
dlouhych nékladnich vlakt zcela odbrzdi nékdy az po nékolika minutach.

Pfi jizdé vybéhem na spadu musi strojvedouci pogitat s tim, Ze mezi
piestavenim brzdi¢e do brzdici polohy a zagatkem Gg¢inku brzdy se rychlost
vlaku jeSteé zvysi; musi proto zacit brzdit tak véas, aby nedoslo k prekroceni
dovolené rychlosti vlaku.
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Pred natrizenym omezenim rychlosti (pokud byla pouZita pribézna
brzda) musi strojvedouci za¢it odbrzd’ovat tak v¢as, aby (kromé piipadi podle
¢1.368) rychlost vlaku neklesla zbyteéné pod naiizené omezeni rychlosti. V
kazdém piipadé je vSak nutno vyvarovat se zafazeni tazné sily hnaciho vozidla
difve, nez zcela odbrzdi posledni viz vlaku.

370. Rychlog¢inného brzdéni se mé pouZit jen v ptipadé nebezpeci
nebo je-li zastaveni vlaku na poZadovaném misté provoznim brzdénim
nemozné. PouZzije-li strojvedouci rychlog¢inného brzdéni, musi ponechat
rukojet’ brzdice (ovladace brzdi¢e) v poloze rychloginného brzdéni az do
Uplného zastaveni vlaku. Toto se netykd provozniho brzdéni vlaku s
piedepsanym rezimem brzdéni R+Mg (nebo se zarazenymi vozy s polohou
piestavovace R+Mg).

371. Pro zamezeni priebiti brzdy pted vyménou hnaciho vozidla
ovladajiciho pribéznou brzdu nesmi jeho strojvedouci zavést vysokotlaky
plnici vih a nizkotlaké prebiti pted ptijezdem do prepiahové nebo kone¢né
stanice. RovnéZ je nesmi pouzit v této stanici pied odvéSenim hnaciho vozidla
od vlaku. Zatizeni ARR musi byt pied zastavenim v takové stanici vcas
vypnuto.

372.-379. Neobsazeno.
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Kapitola 1V

Postup p¥i poruse brzd

380. Zpozoruje-li strojvedouci, Ze brzda Gcinkuje nespravng, je

povinen uginit bezodkladné vSechna dostupnd opatieni pro zastaveni vlaku.
Strojvedouci je pfitom dale povinen:

a) u hnacich vozidel bez DB nebo s neupotiebitelnou DB

prestavit brzdi¢ (ovladag) pribézné brzdy do polohy rychloéinného
brzdéni a ponechat jej v této poloze az do Uplného zastaveni

UpIné zabrzdit prfimoginnou (piidavnou) brzdu a ponechat ji zabrzdénou
az do Uplného zastaveni

piestat obsluhovat (nezacit obsluhovat) tlagitko bdélosti VZ, aby mohlo
zafizeni VZ zalcinkovat

oteviit zaklopku (popi. kohout) zachranné brzdy v kabing strojvedouciho
utahnout vSechny dostupné ru¢ni brzdy

davat lokomotivni houkackou névést Stiij, zastavte viemi prostiedky
pouzit piskovani

b) u hnacich vozidel s DB, jejiz ucinek je zavisly na piitomnosti tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi

zabrzdit priabéznou brzdu, ale jen natolik, aby se DB nevytadila z
¢innosti

nastavit nejvy33i mozny (¢inek DB a trvale jej udrzovat

nedopustit vypadek DB nésledkem prekroéeni max. brzdného proudu
nebo zaGg¢inkovanim tepelné ochrany, zal¢inkovani VZ apod. (proto
musi trvale obsluhovat tlacitko bdélosti VZ popt. jinak prokazovat
bdélost) a nesmi dopustit nastaveni rychlo¢inného brzdéni nebo strzeni
zachranné brzdy na vlastnim hnacim vozidle

pouzit piskovani

u vlaku bez obsluhy vlaku a bez dal$iho hnaciho vozidla na vlaku davat
lokomotivni houkackou névest Stiij, zastavte vSemi prostriedky

pfimoginnou (pfidavnou) brzdu ponechat zcela odbrzdénou dokud
rychlost nepoklesne natolik, Ze G¢inek primoginné brzdy piesahne G¢inek
DB
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- po poklesu rychlosti natolik, Ze G¢inek DB klesne pod G&inek ptimo¢inné
brzdy, jednat podle odst.a (neni-li DB podle konstrukce automaticky
nahrazena brzdou tlakovou)

- utdhnout v3echny dostupné ruéni brzdy

c) u hnacich vozidel, jejichz DB Gg¢inkuje i pti rychlog¢inném zabrzdéni
prabézné brzdy
- jednat stejné jako v odst.a, ale piimocinnou (pfidavnou) brzdu nechat
zcela odbrzdénou dokud je G¢inek DB vy3si nez (c¢inek ptimoginné
brzdy
- po poklesu rychlosti natolik, Ze Gi¢inek DB klesne pod Géinek piimoginné
brzdy, zcela zabrzdit ptimocinnou brzdu.

381. Po zastaveni vlaku, u néhoz doSlo k selhdni prub&zné brzdy,
ohléasi strojvedouci zavadu vypravéimu (smér jizdy neni rozhodujici) a obsluze
vlaku. Déle se postupuje podle ¢1.382-384 tohoto piedpisu.

Pti poruse ovladatelnosti prabézné brzdy z hnaciho vozidla v ¢ele viaku
pievezme po zastaveni vlaku druhé hnaci vozidlo (pokud je na vlaku) ovladani
prabézné brzdy vlaku po piedchozim vyzkouSeni ovladani pribézné brzdy
pomoci manometru hlavniho potrubi. Vlak smi takto dojet jen do nejbliZsi
stanice rychlosti nejvyse 30 km-h™; zde se hnaci vozidla prefadi.

382. SelZe-li prabézna brzda soupravy na trati Uplné, rozhodne o
dalSim postupu strojvedouci. Pokud strojvedouci vzhledem k tratovym
poméram rozhodne o dal$i jizdé vlaku, smi jet do nejblizsi stanice rychlosti
nejvyse 15 km-h™,

383. VIlak, u néhoz doslo k selhani brzdy jen na nékterych vozidlech
a v dasledku toho neni kryta jeho piedepsana vyméra brzdicich procent, smi
pokracovat do své kone¢né stanice sniZzenou rychlosti, odpovidajici novému
skuteénému brzdicimu procentu, pfip. rychlosti podle ¢1.382. Poroucha-li se
pribéznd brzda jen u ¢inného hnaciho vozidla, zajisti provozni dispecer jeho
vymeénu ve vhodné stanici. Porouchd-li se prib&zna brzda u posledniho vozu,
postupuje se podle ¢1.60.

384. Novou nejvyssi dovolenou rychlost pfi poruSe brzdy stanovi
vypravéi prvni nacestné stanice, kde vlak z tohoto divodu musi zastavit, podle
nového skutecného brzdiciho procenta vlaku (doplni se dalsi fadek Zpravy o
brzdeni). Skute¢né brzdici procento se vypocte podle ¢l.264; podle jeho
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zjistené hodnoty a podle spadu rozhodného pro brzdéni se v tabulkéch
brzdicich procent v ptiloze ¢.5 (nebo jinych pomuckéach) vyhleda nejvyssi
dovolena rychlost.

Vyprav¢i sepiSe vzdy Rozkaz V, napiiklad takto:
,.Vlak mé sniZené brzdici procento ; nejvyssi dovolena rychlost:
zAdoB km/h
zBdoC km/h
zCdoD km/h.**

O snizené rychlosti vyrozumi vypravéi viakového dispecera a dotéené
stanice aZz po nejblizsi dispozi¢éni nebo koneénou stanici vlaku. Jednotlivé
stanice zpravi bud’ ptimo nebo prosttednictvim vlakového dispecera.

385. Stejnym zptisobem, jako v ¢l. 384, se postupuje ve vychozi (nacestné)
stanici vlaku, neni-li sestavenim vlaku dosazeno potiebnych brzdicich procent.
Je-li rychlost uréena podle ¢l. 384 alespoin 120 km/h nebo vétsi, je mozno
vlaku piedepsat omezeni rychlosti o 20 km/h vysSi. Zabrzdné dréha takového
vlaku se pak vzdy rozklada do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych
vzdalenosti.

386. Zavady vzniklé na prtib&zné brzdé odstranuji vozmistti. VSude
tam, kde vozmistii nejsou, odstraiiuje zavady strojvedouci ve spolupréci s
obsluhou vlaku nebo se zaméstnanci stanice. Zjistovani a odstraiovani zavad
na pribézné brzdé upravuje piiloha ¢.6.

387. Priebiti brzdy se odstrani takto:

a) u vozidel s brzdami neodbrzd’ovatelnymi stupnovité staéi po zjisteni piebiti
brzdy prabéznou brzdu zabrzdit a pti jejim odbrzd’ovani dbét, aby nedoslo
k jejimu novému piebiti
b) u vozidel se stupnovité odbrzd’'ovatelnymi brzdami
- na lokomotivach pomoci ruéniho odbrzd’ovace na rozvadéci
- u vlaku, jehoZ hnaci vozidlo, ovladajici priab&éznou brzdu, ma brzdi¢
DAKO BS2 nebo BSE sta¢i pti malém stupni ptebiti brzdy (do 0,4
bar) zavést tzv. nizkotlaké piebiti brzdy, nacez brzdi¢ toto piebiti
samocinng odstrani pozvolnym poklesem tlaku v hlavnim potrubi, pii
némz nedojde k zau¢inkovani brzd. K odstranéni piebiti vSak nedojde,
jestlize se v pribéhu (cca 3 min) fizeného poklesu tlaku v hlavnim
potrubi zabrzdi
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- na jednotlivych vozidlech vlaku pomoci tahel odbrzd’ovact na boku
vozu.

388. V pripadé elektrické poruchy na brzdi¢ci DAKO-BSE nebo na
jeho rukojetovém ovladaci, jakoz i v ptipadé netésnosti fidiciho prostoru
brzdice DAKO-BSE, projevujici se samovolnym poklesem tlaku v hlavnim
potrubi pfi postaveni rukojeti ovladage v poloze Jizdni, miZe strojvedouci
zavést nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE pomoci brzdice ptimocinné
brzdy.

P¥i nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE smi jet hnaci vozidlo,
ovladajici prabéznou brzdu vlaku, s vlakem jen do jeho koneéné stanice
(popft. mista pravidelného piepiahu, je-li blize). Pokud by se béhem této jizdy
méla vykonat pravidelnd UZB spojena se zkouskou tésnosti, smi se pfi
nouzovém ovladani brzdi¢e DAKO-BSE dopravit vlak jen do nejblizsi stanice,
priléhajici k DKV; zde (nejpozdgji vSak v misté konani pravidelné zkousky
tésnosti) je nutno hnaci vozidlo vymeénit. P¥i nouzovém ovladani brzdice
DAKO-BSE a dovolené rychlosti vlaku 60 az 110 km-h™ musi vlak jet
rychlosti alespon 0 10 km-h* niz3i, nez uvadi sloupec 8 jeho tabelarniho JR.
Nejvyssi dovolend rychlost pii nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE je 100
km:h,

Hnaci vozidlo se zdvadou na elektrické ¢asti brzdice DAKO-BSE nebo
jeho rukojetového ovladace nebo s netésnosti fidiciho prostoru brzdice
DAKO-BSE, jako? i to vozidlo, které nema zaplombovan prestavova¢ E-N v
poloze E, nesmi byt z domovského DKV nebo stanice se sidlem jiného DKV
vystaveno na vykon, pii némz by mélo ovladat pribéznou brzdu vlaku. Pri
nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE se musi také respektovat ustanoveni
piilohy ¢&.8.

Pti poruse elektrické ¢asti brzdice DAKO-BSE nebo jeho rukojet'ového
ovladace na hnacim vozidle nebo lokomotivnim dilu, z néhoZz neni ovladéana
pribézna brzda vlaku, se uzavie kohout na brzdi¢i DAKO-BSE pro hlavni
potrubi.

Pokud je brzdi¢ ptidavné brzdy nastaven na tlak nizsi nez 3,8 bar (napt.
nekovové S3paliky), je nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE zakézano.
Takovy vlak se dopravuje za podminek uvedenych v tomto ¢lanku pouze do
nejblizsi stanice, kde musi byt lokomotiva vyménéna. Jestlize musi byt
posunujici dil brzdén prabézné, musi byt vymeénéna i lokomotiva na posunu.
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389. - 399. Neobsazeno.
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SOUVISEJICI PREDPISY A NORMY

Obecné zavazné pravni predpisy

266/94 Sbh.
173/95 Sh.

Z&kon o drahach v platném znéni
Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava Dopravni
fad drah v platném znéni

Interni predpisy Ceskych drah

D1

D2
D21
D 2/81
D17
S8

SR 15(V)
V2
V4

V 8/l
V 15/11

V 32
V 62
Normy

CSN 28 0001
TNZ 28 0080

Predpis pro pouZivani navésti pti organizovani a provozovani
drézni dopravy

Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
Doplngk s technickymi tdaji k predpisu CD D 2

Doprava sluzebnich vozidel podle typt

Predpis pro hlaseni a Setteni nehodovych udalosti

Piedpis pro provoz, Udrzbu a opravy specialnich hnacich
vozidel

Popis brzd Zelezni¢nich vozidel

Predpis pro lokomotivni cety

Piedpis o bezpeénostnim dozoru na parni kotle (

generéatory ) a tlakové nadoby na Zeleznici

Ptedpis o rychlomérech - ¢ast obsluha

Predpis pro udrzbu a opravy brzdovych zatizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel

Piedpis o0 nouzovém svéSovani vozidel

Provozné technicky ptedpis pro Zelezni¢ni vozy

Kolejova vozidla zelezniéni -Zakladni terminy a definice
Kolejova vozidla zelezniéni
-Vnéjsi oznaceni hnacich vozidel a vozt osobni dopravy
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rFilohy
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POZNAMKY A VYSVETLIVKY POJMU A CINNOSTI
BRZDY

Vzduchova potrubi vliaku

400. Hlavni potrubi je prtbézné vzduchové potrubi slouzici
k napajeni a ovladani prtbéznych brzd jednotlivych vozidel vlaku
(prab&zné brzdéného posunujiciho dilu). Na ¢elech vozidel je zakongeno
spojkovymi kohouty a brzdovymi spojkami s hlavicemi; tyto spojkové
kohouty a spojkové hlavice jsou natieny svétlederveng (pro osobni vozy je
tato barva podle VyhlaSky UIC 543 pouze doporugujici).

401. Napdjeci potrubi je samostatné prabézné potrubi, slouzici
k zésobovani vozidel stlacenym vzduchem piimo z hlavniho vzduchojemu
hnaciho vozidla, popi. k propojeni hlavnich vzduchojemd dvou
spolupracujicich hnacich vozidel. Na celech vozidel je zakonceno
spojkovymi kohouty a spojkami se spojkovymi hlavicemi s nalitkem ve
tvaru kiize. Tyto spojkové kohouty a spojkové hlavice jsou zrcadlového
provedeni proti stejnym &astem hlavniho potrubi a jsou natieny bile nebo
Zlut¢ (pro osobni vozy je tato barva podle VyhlaSky UIC 543 pouze
doporucujici).

402. Hlavni potrubi a napajeci potrubi se nesméji v Zadném
piipadé navzajem spojit, nebot’ by to mélo za nésledek neovladatelnost
priabézné brzdy.

Pribézna (samoéinna) brzda
403. PriabéZnd samo€inna tlakova brzda (dale jen pribézna
brzda) je brzda, u které:

- lze ovladat prabé&zné brzdy jednotlivych vozidel vlaku z jednoho
fidiciho mista

- se samocinné uvedou do &innosti vSechny zapojené pribézné brzdy
rychlym snizenim tlaku v hlavnim potrubi

- se brzdici G¢inek vyvozuje rozdilem tlaki vzduchu na pist v brzdovém
vélci, pii ¢emzZ alespori na jedné strané pistu je tlak vyssi nez tlak
ovzdusi.

Prabéznd brzda musi byt uspoiéddédna tak, aby se dala uvést do
¢innosti:
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- ze stanoviste strojvedouciho
- z jednotlivych oddilt pro cestujici

- ze zaméstnaneckych oddila poStovnich voza a z prikazanych mist pro
obsluhu vlaku

- zaiizenim vlakového zabezpecovace
- pretrzenim (rozpojenim) hlavniho potrubi.

404. Jednokomorové brzdy jsou ty, u nichz je pfi brzdéni pouze
na jedné strané pistu v brzdovém valci tlak vétsi nez tlak ovzdusi.

Dvoukomorové brzdy jsou ty, u nichZ je na obou stranach
pistu v brzdovém valci tlak vétsi, nez tlak ovzdusi a jejich brzdici G¢inek je
vyvolan rozdilem téchto tlaka.

405. Stupnovité odbrzd’ovatelné brzdy jsou ty, kterymi lze
brzdici G¢inek zvySovat i sniZzovat po stupnich.

Stupnovité neodbrzd’ovatelné brzdy jsou ty, kterymi lze brzdici
Gginek zvySovat po stupnich, ale které nelze stupiiovité (tj. castecné)
odbrzd’ovat, nebot’ na jakékoli zvySeni tlaku v hlavnim potrubi zareaguji
Uplnym odbrzdénim.

Dvoukomorové a nové konstrukce jednokomorovych brzd jsou
stuptiovité¢ odbrzd'ovatelné a nevycerpatelné. Prabézné stupnovité
odbrzd’ovatelné brzdy jsou nevycerpatelné; jednokomorové pracuji na
principu ti tlakd, a to tlaku v hlavnim potrubi, v brzdovém vélci a
v rozvodovém vzduchojemu, popt. v rozvodové komore.

U stupriovité neodbrzd’ovatelnych brzd Ize sniZeni brzdiciho G¢inku
dosahnout jen Uplnym odbrzdénim a nasledujicim novym zabrzdénim
nizSim brzdicim stupném. Stupnovité neodbrzd’ovatelné brzdy jsou
vycerpatelné, protoZze opakovanym brzdénim bez mezilehlého doplnéni
pomocnych vzduchojemi Ize vycerpat zasobu stlaéeného vzduchu
v pomocném vzduchojemu, takZe brzda zcela ztrati G¢innost.

406. Ve smyslu piedpisu UIC je prabéznd tlakovd brzda
nevycerpatelnd tehdy, kdyZz po rychlém zabrzdeéni v klidu stojiciho viaku a
po nasledném libovolném zachéazeni s brzdicem tlak v brzdovych vélcich
vozi bude mit hodnotu rovnou nejméné 85% tlaku v brzdovych valcich
vozi, jehoz se dosahne u téhoz vlaku rychlym zabrzdénim z normalniho
provozniho tlaku. P#i této manipulaci nesmi byt brzdi¢ delSi dobu v zaverné
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poloze a v brzdovych vélcich nesmi ani na okamzik klesnout tlak pod
hodnotu 0,3 bar.

407. Provozni tlak - 5,0 bar - prabézné brzdy je tlak v hlavnim
potrubi, pfi kterém je brzda vozidla zcela odbrzdéna, pomocny vzduchojem
zcela naplnén a brzda je pohotova k brzdéni maximalnim G¢inkem.

Uplné provozni zabrzdéni je stav, kdy tlak v hlavnim potrubi je
snizen z provozniho tlaku na 3,5 bar.

Rychlo¢inné zabrzdéni je stav, kdy hlavni potrubi bylo z pro-
vozniho stavu velmi rychle vyprazdéno. Velikost brzdiciho dc¢inku pfi
rychlo¢inném zabrzdéni je stejnd jako pii Uplném provoznim zabrzdéni, ale
s kratSi dobou dosazeni jeho maximalni hodnoty.

408. PInéni brzdy je stav, kdy se pIni prostor hlavniho potrubi a
pomocnych vzduchojemi, popi. i dalSich prostort brzdy. Pfi zcela nebo
znaéné vyprazdnénén hlavnim potrubi Ize pro plnéni hlavniho potrubi
piestavit brzdi¢ prab&zné brzdy do plnici polohy nebo do polohy
vysokotlaky plnici Svih, ale dokongéeni plnéni je nutno proveést v jizdni
poloze.

Prebiti brzdy je stav, kdy prostory brzdy byly naplnény tlakem
vyS$Sim nez provoznim, takze po prestaveni brzdic¢e do jizdni polohy doSlo
k jejich zal¢inkovéni (Gastecnému zabrzdéni). Zpravidla je zptsobeno
ponechanim rukojeti brzdi¢e piilis dlouho v plnici poloze nebo v poloze
vysokotlakého plniciho Svihu.

Nizkotlaké prebiti brzdy je zdmérné zvySeni tlaku v hlavnim
potrubi o cca 0,4 bar nad hodnotu provozniho tlaku a slouzi ke zkraceni
doby odbrzd’ovani, popt. plnéni brzdy bez nebezpeci jejiho prebiti. Brzdice,
které maji tuto polohu, pak nizkotlaké piebiti zvolna odstrani (za dobu cca 3
min) v rdmci necitlivosti brzdy a obnovi v hlavnim potrubi provozni tlak,
aniz by doslo k zadg¢inkovani brzd.

409. Rezim brzdéni je u prabézné brzdy charakterizovan dobou,
za kterou se po Uplném provoznim ¢i rychlo¢inném zabrzdéni z provozniho
tlaku naplini brzdové vélce na 95% maximalniho tlaku. Kazdému rezimu
brzdéni odpovida i doba, za kterou se pfi jednorazovém Uplném odbrzdéni
z UpIného provozniho zabrzdéni vyprazdni brzdovy valec natolik, Ze tlak
v ném neni vétsi nez 0,4 bar. Pro nové dodavané vozy jsou vyhlaskami UIC
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¢.540 az 549 tyto doby piedepsany takto:

rezim brzdéni doba plnéni doba vyprazdiovani
18 - 30 vtetin .
G u starsich az 45 vtefin 45 - 60 vtetin
P 6 - 10 vtefin 15 - 20 vtetin
R 3 - 5 vterin 15 - 20 vtetin

V reZzimu brzdéni R k uvedenym dobam plnéni a vyprazdiiovani pati i
rezim brzdéni R+Mg, pii kterém v piipadé rychlo¢inného zabrzdeni zalcinkuji i
magnetické  kolejnicové brzdy vozi. Magnetické kolejnicové brzdy
jednotlivych vozi véak nezadginkuji pii rychlostech nizsich nez 50 km-h™.

410. Brzdici vaha je ¢islo, vyjadiujici brzdici schopnost (mohutnost)
brzdy. Vyjadiuje se v tunach, které ale nejsou v zadném vztahu s tunami
hmotnosti vozidel, i kdyZ se tyto v nékterych ptipadech ke stanoveni brzdici
schopnosti vyuZivaji.

Brzdici procento vozidla vyjadiuje jeho schopnost zastavit ze
smluvené rychlosti na smluvené draze pti rychlo¢inném brzdéni z plného
provozniho tlaku a pti spInéni dalSich podminek podle UIC.

P¥imocinna brzda

411. P¥imo¢inna (p¥idavnd) brzda je nesamocinna tlakova brzda,
u niz se ovladacem (kohoutem), brzdicem nebo ovladacem brzdice reguluje
piimo velikost tlaku vzduchu v brzdovém valci a brzdové valce se pini
vzduchem piimo z hlavnich vzduchojemt, popt. z napajeciho potrubi, tedy
nikoli z pomocnych vzduchojemi.. Mezi brzdi¢em (ovladacem brzdice) a
brzdovym valcem mohou byt zafazeny dalSi regulaéni ¢leny.

Ptimocinnd (ptidavnd) brzda je ptidavnym zatizenim hnacich
vozidel k prabézné brzdg, ale pro vyvozeni brzdiciho Gcinku vozidla na
obvodu kol vyuZiva tychZ brzdovych valct a tim i tycovi, Spalika, popt.
desticek apod., jako prabézna brzda.

Kotoudéovéa brzda

412. Kotouéova brzda je prabézna brzda, u které se brzdici sila
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vyvozuje pritlacenim brzdovych desti¢ek na brzdovy kotoug, usporédany
zpravidla na népravé dvojkoli. Na jedné napravé miZe byt i nékolik
brzdovych kotouct. Brzdici G¢inek se vSak vyvozuje (projevuje) mezi koly
a kolejnicemi, tedy opét na obvodu kol.

Magnetickd kolejnicova brzda

413. Magneticka kolejnicova brzda (v ptedpise jen ,,Mg-brzda“)
vozu je brzda neadhezni, tj. je nezavisla na odvalovani kol po kolejnicich.
Brzdici sila se vyvozuje tfenim brzdovych tramct o kolejnice; pfitom jsou
brzdové trdmce ptitahovany ke kolejnicim magnetickym polem vyvolanym
prachodem proudu z vozové baterie do elektromagnett uvnitt brzdovych
tramcd. V klidové poloze je brzdovy trdmec drzen oddaleny od kolejnice
silou zvedacich pruzin. Pro pracovni polohu trdmce (dosednuti na kolejnici)
je sila zvedacich pruzin piekonana stlacenym vzduchem, kterym jsou
pInény pracovni vélce ze zasobniho vzduchojemu (zasobovaného vzduchem
pouze z napajeciho potrubi).

Magneticka kolejnicova brzda s permanentnim magnetem -
(dale jen ,,Mgp-brzda“) u vozidel je brzda neadhesni, kde se brzdici sila
vyvozuje trenim brzdového trdmce o kolejnice. Pfitlaénou silu vyvozuji
permanentni magnety. Do brzdici polohy se trAmec piesune ptivedenim
stlaéeného vzduchu do pracovnich vélct. Tim dojde keliminaci sil
zvedacich pruzin. Odbrzdéni se doséhne zvednutim permanentnich magneti
uvnité trdmcd po privedeni stlaéeného vzduchu do vélci permanentnich
magneti. Ke zvednuti samotného trdmce od kolejnice dojde po vypusténi
vzduchu z pracovnich vélca trdmci a pasobenim sily zvedacich pruzin.
K zabrzdéni Mgp-brzdy dojde po shiZzeni tlaku v hlavnim potrubi nebo
pomoci ovladaca (podle konstrukce vozidla). Pfi nedostatku stlaceného
vzduchu Ize odbrzdéni proveést jen pomoci specidlniho piipravku. Kontrola
zabrzdéni je pouze vizuelni podle polohy tramch.

Dynamické brzda

414. Elektrodynamicka brzda je brzda, kterd slouzi zejména
k regulaci rychlosti pfi jizdé po spadu, ale téZ jako vypomoc pii brzdéni
prabéznou brzdou vlaku. V nékterych piipadech Ize s ni brzdit sougasné se
prabéznou brzdou vlaku. Pfi nab&hu elektrodynamické brzdy dojde
k piepojeni trakénich motori, které pak pracuji jako generatory. Vznikla
elektrické energie se u vozidel CD mati v odpornicich, piip. se vyuziva
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k dobijeni trakenich baterii.

415. Hydrodynamickd brzda (hydrodynamicky retardér) je
brzda, ktera slouzi zejména k regulaci rychlosti pii jizdé po spadu, ale téZ
jako vypomoc pii brzdéni pribéznou brzdou vlaku. Retardérem lze brzdit
soucasné se prabéznou brzdou vlaku. Pti zapnuti retardéru se vytadi
inverznim ventilem pribézna brzda hnaciho vozidla. Pti ndhlém intenzivnim
brzdéni pii poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na 4,2 bar a méné
brzdénim brzdice DAKO-Bp se retardér vypne pii prekroéeni tlaku 1,5 bar
v brzdovych vélcich. ZkouSku brzdy retardéru nelze provéadét, protoze
vypina pri poklesu rychlosti pod 11 km-h™.

Elektropneumaticka brzda

416. Elektropneumaticka brzda pouZivd pro svou cinnost
stlaceného vzduchu stejné jako pribézna tlakova brzda. Lisi se vSak od ni
zptsobem ovladani, které se déje cestou elektrickou. Elektricky ovladana
&ast brzdy je zpravidla nadstavbou brzdy pneumatické, jejiz ptivodni funkce
zastava zachovana. Elektropneumaticka brzda zajistuje téméi soucasné
G¢inkovani prabéznych brzd na celé soupravé a podstatné zlepSuje
dynamické poméry pri brzdéni. Doby pInéni a vyprazdiiovani brzdovych
valct jsou za stejnych podminek uvedenych v ¢1.409 tyto:

rezim brzdéni doba plInéni doba vyprazdiovani
G 3 - 6 vtefin 7 - 12 vtefin
P.R 3 - 5 vtetin 7 - 12 vtetin

Ruéni brzda

417. Ruéni brzda je brzda ovladana klikou nebo ruénim
kolem z ploSiny vozu, brzdai'ské budky ¢i z vnitiku vozidla.

Poradaci brzda je brzda ovladana ru¢nim kolem zboku vozu
zaméstnancem, stojicim mimo viz v drovni koleje nebo plané. Ruéni kolo
muZe byt umisténo na podélniku vozu nebo na boc¢nici podvozku.

Obsazena brzda je brzdairské stanovisté, na kterém ma ve vlaku
¢len obsluhy vlaku pfikazané misto; pfitom se tato brzda obsluhuje jen
v uréitych (zpravidla mimoradnych) ptipadech vyslovné uvedenych v tomto
nebo jiném sluzebnim piedpisu CD.
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Obsluhovand ruéni brzda v posunujicim dilu je brzda, kterou
obsluhuje zaméstnanec posunové cety.

Upotiebitelnd ruéni brzda je rucni brzda, u které bylo zkouskou
zjisténo, Ze je funkeni a bez technickych zavad, které by ovliviiovaly jeji
pouZziti.

418. Obsluha brzd je veSkera ¢innost (Ukony), jiz se ovlada brzda
a fidi se jeji G¢inek. Nepatii sem prace spojené sudrzbou a opravami
brzdovych zafizeni, a to ani v tom ptipadé, Ze je vykondva zaméstnanec,
zajistujici obsluhu brzdy.

Brzdéni

419. Zabrzdné vzdalenost je stanovena délka (v metrech), kterd
nejméné musi byt dodrZzena mezi hlavnim navéstidlem a jemu piisluSejici
piedvésti (navéstidlem s funkci piedvésti). Zabrzdna vzdalenost je pro
jednotlivé traté (Useky trati) uvedena v Dodatku a v tabulkach Dopravnich
Udaji.

420. Brzdna draha (v metrech) je draha, kterou pfi sniZzovani
rychlosti brzdénim projede vlak (posunujici dil) mezi dvéma raznymi
rychlostmi.

421. Zabrzdn& draha (v metrech) je délka, kterou projede vlak
(posunujici dil) od okamziku ptestaveni brzdi¢e do polohy brzdeni az do
okamziku Uplného zastaveni. Jeji délka je kromé sklonu traté zavisla
zejména na vychozi rychlosti a na stupni zabrzdéni. Pii menSim neZ Gplném
provoznim zabrzdéni, jakoz i p¥i nedostate¢ném skutecném brzdicim
procentu mtze byt i znaéné delSi nez zabrzdna vzdalenost piislusného tseku
trati. Pojem zabrzdna draha se v zadném ptipadé nesmi slu¢ovat nebo
zamgnovat s pojmem zabrzdné vzdalenost.

Pro vlaky se stanovenou rychlosti 140 nebo 160 km-h™* se mize, ve
smyslu ustanoveni Vyhlasky ¢.173/1995 Sh. (v platném znéni), rozkladat
zabrzdna draha do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti.

422. Predepsana vyméra brzdicich procent (uvedena ve sloupci

rychlo¢inného brzdéni zastavi vlak jedouci na rozhodném spadu stanovenou
rychlosti tak, Ze jeho zabrzdna draha se (s jen mirnou rezervou) rovna

113



Piiloha &.1 k CD V 15/I - zména &.3 Uginnost od 1. ledna 2002

zabrzdné vzdalenosti.

Tabulky brzdicich procent (pfiloha ¢.5) jsou sestaveny pro
rychlo¢inné brzdéni a jednu zabrzdnou vzdalenost.

Ostatni pojmy

423. Vychozi stanice je dopravna, ve které byl vlak sestaven. Za
vychozi stanici vlaku se nepovaZzuje stanice, ve které vlak pouze méni svoje
¢islo nebo smér jizdy (Gvrati). Za vychozi stanici se pro Gcely tohoto
piedpisu nepovazuje ani pohrani¢ni (popt. vyménna) stanice CD, do které
prijel vlak z cizi Zeleznice a pokracuje dal do vnitrozemi.

424. Koneéna stanice je stanice, ve které vlak (bez ohledu na piip.
nacestné zmeény svého c¢isla) konéi svou jizdu a piestane byt vlakem podle
predpisu CD D2. Za kone¢nou stanici se nepovaZuje pohraniéni
(vymeénna) stanice CD, za které vlak bude pokracovat na zahraniéni
Zeleznici.

425. Vedouci hnaci vozidlo vlaku je hnaci vozidlo (nebo fidici
viiz), z néhoz je ovladana jizda vlaku.

426. Tabelarni jizdni ¥ad vlaku je tabulka ¢asovych a jinych
Udaja, platnych pro jeden vlak. Mutze byt vydan i na samostatném listu
papiru (napi. pro mimofadny vlak).

427. SeSitovy jizdni ¥ad je soubor tabelarnich jizdnich radu a
Gvodnich tabulek.

428. Potrubni zrychlovaé je zatizeni pro urychlené vyprazdnéni
hlavniho potrubi pii  rychlog¢inném zabrzdéni. Timto urychlenym
vyprézdnénim hlavniho potrubi u vlaku, kde jsou vSechny vozy vybaveny
potrubnim zrychlovacem, dojde ke zkraceni z&brzdné dréhy oproti viaku
stejné delky, jehoZ vozy nemaji potrubni zrychlova¢. Ve vlaku s potrubnimi
zrychlovaci proto dosahuji vozy za jinak shodnych podminek vysSi brzdici
vahy. Tato vysSi hodnota brzdici vahy pro rezim R je vyznagena cervené.
Brzdici vaha v rezZimu R+Mg plati vZdy pro vlak, jehoz vozy jsou vybaveny
potrubnimi zrychlovaci (brzdici vaha vreZzimu R+Mg pro vlak bez
potrubnich zrychlovada se na vozech neuvadi). Uginek potrubniho
zrychlovace (tj. zkraceni zabrzdné drahy) se vyraznéji projevuje u delSich
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vlaki. U kratkych vlaka neni rozdil mezi stavem s potrubnim zrychlovacem
a bez potrubniho zrychlovacée vyznamny.

429. -439. Neobsazeno.
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PREHLED OZNACENI PRUBEZNYCH BRZD,
NAPISU NA VOZIDLECH A TVARU RUKOJETI,
VZTAHUJICICH SE K BRZDOVEMU ZARIZENI A K
BRZDENI

440. Nazvy a zkracena oznaceni tlakovych brzd, které jsou, podle
vyhlasky UIC ¢.545, schvéleny pro mezinarodni dopravu:

a) stupnovité neodbrzd’ovatelné brzdy

- brzda rychlocinna Westinghouse ..........ccccecerereneicicncnnen. W
- brzda Westinghouse .........ccceevvieriieiiiieiieseeie e 4
- brzda KNOTIT ..ot K

b) stupnovité odbrzd’ovatelné brzdy

- brzda Kunze-Knorr ...........ccoooiieeiiiiiiiiiecceeceee e Kk

- brzda Drolshammer .............ccccoevveiiiiieiiiiiecee e Dr

= Brzda BOZIC......oooviieiieceecee e Bo

- brzda Hildebrand-Knorr .............oooovieiiiiiiieiicceceeeeeeeees Hik
-brzda Breda ... Bd

- brzda Charmilles ...........cooeiiiiieiiiciieciee e Ch

- brzda OerliKON .......ceeovviiviiieciiciieeee e (0]

- brzda Knorr, typ KE ..o KE
- brzda Westinghouse, typ E ......cooooiiiiiiiieeeeee WE
= Brzda Dako ...coveeeiiiiiiecec e DK
- brzda Westinghouse, typ U ......cccoeveiierienieiieieieeeeee WU

- brzda Westinghouse, typ A ...c.oeoveeieiieieeee e WA

doplikové znaky k oznaceni podle odst. a) a b)

- brzda pro vlaky nakladni (rezim brzdéni G) ........c.ccccueueneee G

- brzda pro vlaky osobni (rezim brzdéni P) ......c..ccccoceeireenen P

- brzda vysokovykonna pro rychliky (rezim brzdéni R) ........... R
- prestavné zatizeni pro vlaky osobni a rychliky .................... PR

- prestavné zatizeni pro vlaky nakladni a vlaky osobni ........ GP

- prestavné zafizeni pro vlaky nékladni - osobni - rychliky ... GPR

- zafizeni pro automatické brzdéni podle nakladu ............... A

- magneticka kolejnicova brzda ..........cccoooeviiiniiiiiieee. Mg
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441. Priklady skute¢nych oznaceni pribézné brzdy na vozidlech:

a) stupnovité neodbrzd’ovatelné brzdy

C zkracené
Uplny ndzev oznaceni
brzda Westinghouse rychlo¢inna W
- brzda s jednoduchym rozvadéem Westinghouse a
s pfestavnym kohoutem nakladni-osobni
- brzda s rychlo¢innym rozvadééem Westinghouse a W-GP
s prestavnym ventilem nékladni-osobni
- brzda Westinghouse s rozvadééem Lu V-1
- brzda s jednoduchym rozvadécem Knorr K-P
- brzda s jednoduchym rozvadéem Knorr K1
- brzda s jednoduchym rozvadé¢em Knorr K1 s pfestavnym
ventilem nakladni-osobni K-GP
- brzda Knorr s pfestavnym ventilem nakladni-osobni
b) stupnovité odbrzd’ovatelné brzdy
o, zkracené
Uplny ndzev oznaceni
brzda Dako pro vlaky nakladni DK -G
brzda Kunze-Knorr s pfestavovacem nékladni-osobni-rychlik | . pRr
brzda Westinghouse, typ E3 se zafizenim na samocinné brz- WE-GP-A
déni podle nakladu
brzda Oerlikon, typ Ust nebo ESt/R pro rychliky (bez O-R
prestavovace R-RIC)
brzda Oerlikon, typ ESt-AL se zafizenim na samocinné brzdé- | _gp-a
ni podle nakladu
brzda Knorr, typ KE kategorie R s pfestavova¢em nakladni-
osobni-rychlik, s potrubnim zrychlova¢em nebo bez n¢ho, s KE-GPR-Mg]
protismykovym zafizenim nebo bez ného a s magnetickou )l
kolejnicovou brzdou
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442. Piehled napist na nakladnich vozech

druh napisu

vyznam napisu

udaj vlastni hmotnosti

- v Citateli Gdaj vlastni hmotnosti

00 000 kg
o000t | |V¢ jmenovateli udaj maximalni brzdici vahy ru¢ni brzdy
00000kg | |V é%tateli udaj ylastpi hmgtnosti
000t | | V¢ jmenovateli daj maximalni brzdici vahy pofadaci
rucni brzdy (v ¢erveném oramovani)
DK - GP | zkracené oznaceni pribézné brzdy
(ptiklad)
oznaceni druhu brzdy na vozech vystrojenych brzdovym
BO-G-A%%%% zatizenim pted 1.5.1951, je doplnéno zafizenim na samo-
(priklad) ¢inné brzdéni podle nakladu. Hodnoty v hornim fadku
znamenaji brzdici vahy v tunach a dolniho fadku hodnoty
dopravni hmotnosti v tundch
DK-GP-A vozy vystrojené brzdou se zafizenim na samo¢inné brzdéni
MAX: 00 t podle nakladu, t.j. bez piestavovade prdzdny-lozeny. Cislo
(pFiklad) znamena maximalni dosazitelnou brzdici vahu vozu; je
maximalni hodnotou pro polohu G i P
DK-G 00t |Vo% vystrojené brde}l bez prestavovace G-P nebo P-L a
(piiklad) bez zafizeni na samocinné brzdéni podle nakladu; brzdici

vahu maji vyznacenu vedle zkraceného oznaceni pribézné
brzd

¢ P |[oolt [00t| | vozy Vystrojené samo¢innym piestavovacem P-L s

AN

rezimem G a P. Pfestavna hmotnost a brzdici vahy

jsou vyznaceny napisem na skiini.

[00]+ 0Ot Brzdici vahy jsou stejné pro rezim brzdéni G i P.
nebob)| [0OJt

Népis nahrazuje Stitek ru¢niho pfestavovace.

[oo]t [00]t
nebo ¢) 1.

00t 00t

nebo d)
00t

Provedeni miize byt i podle naznacenych ptikladl b),
¢),d)
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Relo)

[ool+ [oo]t

Plooy o] | Vozy vystrojené samocinnym ptestavovacem P-L s

[ / [00]t rezimem G a P. Pfestavna hmotnost a brzdici vahy

dale je mozné obdobné
usporadani jako
v predchazejici ukdzce

jsou vyznaceny napisem na skiini.
Brzdici vahy jsou riizné pro rezim brzdéni G a P.
Népis nahrazuje Stitek ru¢niho prestavovace.

G P vz vystrojeny prestavovacem G-P - doplnéni k predchaze-
%,,:f}-" jicim dvéma vyobrazenim
AUTOM | vozy vystrojene samo€innym odbrzd'ovadem maji uvede-

nou znacku na rukojeti tahadla

vozy vybavené ruénim prestavovacem P-'5L-L & P-L;
brzdici vaha je vyznacena v horni ¢asti Stitku pfestavovace
u ptislusné polohy kliky

LI

s/

na vozech vybavenych ruénim prestavovacem P-L nebo P-
'4L-L je piestavna hmotnost vyznacena na spodni ¢asti §tit-
ku pfestavovace mezi jednotlivymi polohami kliky

SZ-6 druh pouzitého stavéce odlehlosti zdrzi

SZ-10 |je vyznacen na podélniku vozu
STOPEX

(ptiklad)

oznaceni, ze vz je vystrojen nekovovymi $paliky; znacka je
umisténa pted nebo za zkracenym oznacenim druhu brzdy

oznaceni, ze vUz je vystrojen kotoucovou brzdou; znacka je
umisténa pred nebo za zkracenym oznacenim druhu brzdy

oznaceni vozi vystrojenych elektropneumatickou brzdou:
a) viiz ma kompletni elektropneumatickou brzdu
b) viiz mé jen prubézné vedeni elektropneumatické brzdy

118




443.

P¥iloha &.2 k CD V 15/1 - zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

Prehled napist na osobnich, zavazadlovych a postovnich vo-

zech a hnacich vozidlech

druh napisu vyznam napisu
00 1.‘ 00t/ |oznateni osobniho vozu:
a) 00 PI a) u vozi fady A nebo B
b) u vozi fady AB
b) 00 f’ 00t| |- horni &islo udava hmotnost prazdného™ vozu
00-00 P (vlevo) a celkovou hmotnost™ vozu (vpravo)
- spodni &islo udava vzdy podet mist k sedéni®
oznaceni zavazadlového a poStovniho vozu:
00 f‘ 00t - horni &islo udava hmotnost prazdného™ vozu (vlevo)
00t a celkovou hmotnost™ vozu (vpravo)
- spodni ¢islo udava normu zatizeni vozu
oznaceni osobniho vozu se zavazadlovym oddilem:
00 1,’ 00+ - horni &islo udava hmotnost prazdného™ vozu (vlevo)
0OPI / oot a celkovou hmotnost™ vozu (vpravo)
- spodni ¢isla udavaji pocet mist k sedéni (vlevo)
a normu zatizeni vozu (vpravo)
oznaceni vlastni hmotnosti vozidla
M@ vozidlo je vybaveno magnetickou kolejnicovou brzdou

vozidlo je vybaveno brzdou R

@

hnaci vozidlo je vybaveno kotoucovou brzdou s
ptidavnou Spalikovou brzdou

brzdici vaha vozu v tunach; napis je umistén vpravo od

Br.v. 00t zkraceného oznaceni druhu brzdy
Pod [ ]R brzdici vdha vozu v tunéch je vyznacena v horni ¢asti
A Stitku pfestavovace u piislusné polohy kliky plati pro
L] pfipady, ma-li viiz pfestavova¢ P-R, P-R-R+Mg

Br.v. R+E+Mg 00t | brzdici vahy hnaciho vozidla v tunach pro:
l;:]ls 33: - jednotlivé rezimy brzdéni prabézné brzdy
R 00 t pti spolupréci s DB (resp. Mg) a bez ni
P 00 ¢t - ruéni brzdu
G 00t Neni-li hnaci vozidlo vybaveno nékterym rezZimem brz-
r 00+00t

déni, neuvadi se na skiini ani pfislusny fadek népisu
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vz je vybaven ruéni brzdou. Znacka je umisténa v blizkosti
dvefi, u nichz je umisténo kolo (klika) ru¢ni brzdy. Vedle

této znacky je vyznacena brzdici vdha rucni brzdy

B oznaceni vozl vystrojenych zafizenim pro preklenuti
‘/ 3 14 r
/\\@j zachranné brzdy

Poznamky:

znacky K, D, ep, MAX ...t, zkracené znaceni druhu brzdy a druh stavéce
odlehlosti zdrzi jsou stejné jako u nakladnich vozl

*) y&etné 50% objemu zasoby vody, popt. i 50% nafty

B soudet hmotnosti cestujicich podle mist k sedéni a 2 tuny u vozi zava-
zadlovych a postovnich (o 1 tunu u vozi se zavazadlovym oddilem)
vlevo pocet mist v oddilech tfidy A

neni-li u jednotlivych znacek vyznaéeno barevné provedeni, jsou tyto na
vozech provedeny kontrastni barvou k podkladovému natéru

)
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444. Prehled tvaru rukojeti pfestavovact

druh tvar rukojeti provedeni

prestavovace ajeji barva | narys bokorys

osobni - rychlik

osobni - rychlik - Mg zdvojena zluta

vicestupiiovy osobni

&,
prazdny - lozeny jednoducha
cervena

nakladni - osobni kulova
nakladni - osobni - rychlik - Mg zluta

ovalny otvor
cerna

|
!
]
S

rovina - hory

445. - 459. Neobsazeno.
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PRIKLADY PROVEDENI BRZDOVYCH

ZARIZENI
NA VOZIDLECH

PRESTAVOVACE

460. Rucni pfestavovace jsou umistény na obou stranach vozidla.
Musi byt dobfe viditelné a snadno pfistupné; u hnacich vozidel mohou vsak

byt ovladatelné jen z vnitiku.

Vicestupiiovy prestavovac osobni a piestavovac osobni-rychlik

ALl
&
\_9

\

obr.1c - prestavova¢ P-R-Mg

Prestavova¢ prazdny-loZeny

461. Je-li vozidlo vystrojeno
pouze brzdou P s nékolika stupni
brzdiciho Gc¢inku (obr.1a) nebo brzdou
P-R (obr.1b), nastavuje se zadouci
stupenn klikou ve tvaru podle ¢l.444,
ktera je natfena Zluté a pohybuje se ve
svislé roviné kolmé k ose naprav.
Poloha rukojeti, ve které je nastaven
brzdici G¢inek odpovidajici predpisu
UIC, je oznacena znackou RIC.

U kazdé polohy rukojeti je na
Stitku napsana prislusna brzdici vaha
v tunach.

Stejné provedeni ma i prestavo-
va¢ P-R-Mg (obr.1c).

462. Prestavoval prazdny-lozeny P-L (dvoupolohovy nebo vice-
polohovy) je opatien Cervené natfenou klikou ve tvaru podle ¢1.444, ktera je
natfena cervené a pohybuje se ve svislé roviné kolmé k ose naprav. Pfitom:
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a) je-li vozidlo opatfeno
jednim  pfestavovatem
prazdny-lozeny (ptip.
prazdny-castecné lozeny
- lozeny), (obr.2a) musi
byt jeho klika opatfena
jednoduchou rukojeti

pfestaVOV:bér ;L podle ¢1.444

b) je-li vozidlo opatieno
dvéma samostatnymi
prestavovaci (obr.2b) to-
hoto typu, musi byt klika
kazdého z téchto ptesta-
vovacl opatfena zdvoje-
nou rukojeti podle ¢1.444

ptestavova¢ P-L prestavovac P-l/z L-L

obr.2b ¢) u vozidel, kterd jsou vy-

strojena jak brzdou pro rezim G, tak brzdou pro rezim P a zaroven piesta-

vovaéem prazdny-lozeny (ptip. prazdny-castecné lozeny-loZeny), muze

byt deska prestavovace opatfena pohyblivymi pravitky s udaji brzdicich

vah pro kazdy nastaveny rezim brzdéni. Ptislusna brzdici vaha se pak ob-

jevi v okénku na §titku prestavovace. Provedeni stitkd je shodné s ukaz-

kami na obr.2a nebo 2b. U nakladnich vozu se téchto pfestavovaci s po-

hyblivymi pravitky pouziva jen tehdy, 1i$i-li se brzdici vahy pro rezim
P podstatné od brzdicich vah pro rezim G.

Prestavovac nakladni-osobni nebo nakladni-osobni-rychlik

463. Prestavovacem G-P (obr.3a) nebo G-P-R (obr.3b) se nastavu-
je zadany rezim brzdéni klikou
ve tvaru podle ¢1.444, ktera je
natfena zluté, zakoncéena kouli
a pohybuje se ve svislé roving,
kolmé k ose naprav.

obr.3a - prestavova¢ G-P
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Obdobné provedeni ma
piestavovac G-P-R-Mg
(obr.3¢). Na stitku je mozno
také oznacit polohy, které
odpovidaji pozadavkim UIC.

Piestavovate = mohou
mit pro polohu R udény dvé
hodnoty brzdicich vah -
cerveny udaj plati pro brzdéni
se  zapnutym  potrubnim

zrychlovacem.
obr.3c - prestavova¢ G-P-R-Mg
Piestavovac rovina-pohoii
It~ Pl g 464. Piestavovacem rovina-
} ! ! pohoii P-M (nebo R-G) (obr.4), tj.
|E| - rukojeti Cerné barvy dle ¢l.444 se

nastavuje zddany druh brzdéni (délka

£ : ¢ ’ . ~
o ; % o t odbrzd'ovaci doby vozidla) tak, Ze:

a) rezim brzdéni pohori s prodlou-
zenou odbrzd’'ovaci dobou se na-
stavi vytazenim rukojeti tahadla
rovnob&ézn¢ s osou naprav az na

poloha rovina poloha pohord doraz. Zaroven se musi na Stitku

obr.4 prestavovace objevit Cerveny ter¢
s pismenem M nebo G

b) rezim brzdéni rovina se nastavi
zasunutim rukojeti tahadla dovnitf
vozu az na doraz. Zaroven se
musi na S§titku prestavovace ob-
jevit zluty ter¢ s pismenem P ne-
bo R.

Tento piestavova¢ je na tratich CD provozovan pouze v poloze P (R).
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465. Vsechny prestavovace na voze maji na obou stranach stejnou
orientaci, tj. ze odleva jsou jednotlivé polohy fazeny v poradi:
-G-P-R-R+Mg
- prazdny - '/, lozeny - lozeny.
Tato orientace je zabezpecCena vloZzenym pievodem v ovladacim
ustroji, viz obr.5.

7

1

t

I
HH
Hi

X

1
M=

e\
;
11
g:

obr.5 =
..|._..._

| =

466. - 479. Neobsazeno.
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UZAVIRACI MECHANIZMY

Vypinaci ustroji brzdy

480. Rukojet vypinaciho ustroji brzdy musi mit tvar podle

obr.11a

obr.11b

obr.11a, musi byt natfena Cerve-
n¢, byt dobfe viditelna a snadno
pfistupnd, a to alesponl z jedné
strany vozu. S vyjimkou rychlo-
¢innych rozvadéct starych sou-
stav (Westinghouse, Knorr) ma
rukojet’ jenom dvé polohy, a to:
- zapnuto

rukojet’ sméfuje svisle doli
- vypnuto

rukojet’ je v poloze pfiblizné

vodorovné.

Uzaviraci kohout je zpravi-
dla umistén pifimo na rozvadéci a
mize byt umistén i v jeho tésné
blizkosti na odboc¢ce z hlavniho
potrubi k rozvadéci. V pfipadech,
jestlize by byl tézko pfistupny a
$patné viditelny (napf. rozvadéec je

pfimo na hlavnim potrubi pod vozem), je uzaviraci kohout (obr.11b) ovla-
dan mechanizmem (obr.11c¢) a jeho rukojet’ nemusi mit tvar podle obr.11a.
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481. Vypinaci kohouty u rychlo¢innych rozvadéci Westinghouse

a Knorr maji tii polohy rukojeti (obr.12), a to:

vypnuto.

Uzaviraci kohouty

obr.13

Spojkové kohouty

svisle dolii (poloha a)
zapnuto a brzda ucinkuje
jako rychlo¢inna
vodorovné (poloha b)
zapnuto, ale rychloCinné
ustroji je vypnuto (roz-
vadé¢ ucinkuje jako jedno-
duchy)

Sikmo dolii (poloha c)

482. Kohout (obr.13) je

uzavien, smétuje-li jeho rukojet’
vodorovné, sméfuje-li jeho ruko-
jet dold, je otevien. V obou po-
lohdch musi byt nastaven vzdy
az na doraz

483. Spojkovy kohout je uzavien, sméfuje-li jeho rukojet svisle

kohout s aretaci kohout bez aretace
obr.14

128

vzhtiru. Smétuje-li jeho ru-
kojet” Sikmo dolu, je ote-
vien. V obou polohach
musi byt nastaven vzdy az
na doraz; u kohoutd se
zédpadkou musi byt vzdy
nastaveny tak, aby zapadka
zapadla a tim znemoznova-
la samovolné prestaveni
kohoutti. Provedeni spoj-
kového kohoutu je na
obr.14.



P¥iloha &.3 k CD V 15/1 - zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

Vypinaci ustroji potrubniho zrychlovace

484. Kohout pro zapnuti nebo vypnuti ¢innosti potrubniho zrych-
lovage konstrukce CD ma jednoduchou rukojet’ umisténou pfimo na t&lese
potrubniho zrychlovace a natfenou Cervené
(obr.15). Pfi svislé poloze rukojeti je po-
trubni zrychlova¢ zapnut, pfi vodorovné
poloze rukojeti je vypnut.

Na nékterych vozech je rukojet’ pro
zapinani a vypinani nahrazena Ctyfhranem
bez zvlastniho barevného oznaceni.

Potrubni zrychlovace se provozuji
zasadné v poloze zapnut.

obr.15

485. - 489. Neobsazeno.
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PROTISMYKOVE REGULATORY (GENERATORY)
A TLACITKOVE VENTILY RYCHLIKOVE BRZDY

490. Na vozech CD jsou montovany mechanické protismykové re-
gulatory DAKO-F (obr.21), generatory DAKO-FE1 elektronického proti-
smykového zafizeni (obr.22) nebo elektronicky regulator ZRA 09 nebo
obdobna zafizeni jiného vyrobce. Pii zkouSce Cinnosti protismykového
zafizeni se postupuje takto:

a) protismykovy  regulator DAKO-F
ovladaci tlacitko se

stlaci a nato¢i ve sméru Sipek (regulator
je umistén na cele napravového lozis-
ka). Spravné ucinkujici protismykové
zafizeni musi vyprazdnit brzdové valce
pfislusného podvozku, popt. v nich
snizit tlak; po uvolnéni tlacitka je musi
znovu naplnit na piv~d=i 4= Cinnost
zatizeni je slySitelna oot projevit
i odlehnutim brzdovych $palikti od kol.

ovladaci tlacitko se stlaci a nato¢i ve sme-
ru Sipek (generator DAKO-FEI je umistén
na Cele skiiné napravového loziska).
Spravné ucinkujici protismykové zafizeni
musi vyprazdnit brzdové valce (brzdové
jednotky) obou podvozkl, nacez po uvol-
néni tlacitka je musi znovu naplnit na pd-
vodni tlak. Cinnost zafizeni je slysitelna a
mize se projeviti odlehnutim brzdovych
$paliki. Protismykové zafizeni se zavadou
se vypina z ¢innosti vypina¢em v pomoc-
né rozvadécove skiini.

c) elektronicky regulator ZRA 09
funkcnost se nezkousi, pouze se na kontrolnim panelu umisténém na
predstavku ovéfuje, zda Cinnost je v pofadku.

d) funkce dalSich typd protismykovych regulatord se ovétuje (nebo zkou-
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§1) podle navodu piislusného vyrobce.

491. Na vozech se Spalikovou brzdou pro rezim R, se dvéma hod-
notami tlaku v brzdovém valci v zavislosti na rychlosti, se funk¢énost vyso-
ké hodnoty tlaku zkousi za klidu vozidla (pfi zkousce brzdy) pomoci tlacit-
kového ventilu rychlikové brzdy (obr.23), umisténého na spodnim okraji
boénice vozu. Ovladaci tlacitko se pii zkous-
ce vysokého stupné brzdéni stlaci na dobu
cca 5 az 6 vtefin, pfi Cemz se vysoky stupeii
brzdéni musi projevit:

- zvySenim tlaku v brzdovém vélci

- pohybem mechanické ¢asti brzdy.

Po uvolnéni tlacitka se brzda musi samoc¢inné pfestavit na nizky stu-
pen brzdéni, coz se sleduje podle pohybu pistnice v brzdovém valci a podle
slysitelného tniku vzduchu z brzdového vélce.

492. U hnacich vozidel se
vysoky brzdici stupen zkousi pfi-
mo na odstfedivém reguldtoru
DAKO-K (obr.24) umisténém na
Cele napravy.

493. Tahla ru¢nich odbrzd’ovacii (obr.25) maji ovalny tvar, jsou
natfena Cervenou barvou, tahlo
automatického odbrzd’ovace je
natfeno zlutou barvou a dopl-
néno tabulkou s cervenym
napisem AUTOM (obr.26).

GJAUTOMID
obr.25 obr.26

494. - 499. Neobsazeno.
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ZKUSEBNIi (KONTROLNI) PRVKY
KOTOUCOVE A MAGNETICKE BRZDY

500. U vozu s kotoucovou brzdou se jeji zabrzdéni a odbrzdéni
kontroluje na ukazateli stavu zabrzdeno-odbrzdéno. U nékterych vozl je
ukazatel jen dvouokénkovy, spole¢ny
pro pribéznou brzdu i ruéni brzdu. V
takovém piipadé reaguje ukazatel na
zabrzdéni ru¢ni brzdy jen tehdy, je-li
v hlavnim potrubi tlak vzduchu ales-
pont cca 3,0 bar. Pfi tlaku vzduchu v
hlavnim potrubi a odbrzdéné rucni i
prabézné brzdé ukazuje ukazatel zele-
nou barvu v obou okénkach (obr.31a).
Pii prubézné brzdé musi ukazovat
barvu cCervenou v obou okénkach
(obr.31b). Pti zabrzdéné pouze rucni
brzd¢ (v okénku bliz§im k ruéni brz-
dé) musi ukazovat barvu cEervenou
(obr.31c).

Nékteré vozy jsou vybaveny sa-
mostatnym  ukazatelem zabrzdéni
rucni brzdy; dvouokénkovy ukazatel
pak ukazuje jen prabézné brzdy
barvou ¢ervenou (obr.32a), resp. od-
brzdéni) pribézné brzdy barvou zele-
nou (obr.32b), zatim co mechanicky
ukazatel ruéni brzdy ukazuje tymiz
barvami stav ru¢ni brzdy bez ohledu
na vysi tlaku v hlavnim potrubi.

Nékteré vozy maji sdruzeny tlakovy
ukazatel pro pribéznou i ruéni brzdu
(obr.33). Vyznacené symboly definuji pfi-
slusnost ukazateli pro jednotlivé podvoz-
ky a ru¢ni brzdu.

132



P¥iloha &.3 k CD V 15/1 - zména &3 Uginnost od 1. ledna 2002

Dvouokénkovy ukazatel pribézné brzdy
pro stav zabrzdéno (obr.34) mize byt k Cervené
barvé doplnén i cernou teckou Stejny doplnek
mize mit i tlakovy signalizator zabrzdéné rucni
brzdy (viz obr.33).

Jsou-li vozy vybaveny signalizaci stavu
hlavni potrubi bez tlaku, je tento stav je v kaz-
dém okénku ukazatele signalizovan lezatym
¢ernym kiizem v bilém poli (obr.35a) nebo
dvéma protilehlymi ¢ervenymi Sipy (obr.35b) a
to znamena, ze v daném okamziku ukazatel
stavu zabrzdeno-odbrzdéno (dvouokénkovy
nebo sdruzeny dle obr.33) nesignalizuje stav
ruéni brzdy (zda je zabrzdeno nebo odbrzde-
no).

obr.35b

501. U vozu s magnetickou kolejnicovou brzdou je pobliz ukazate-
le zabrzdéno-odbrzdéno kotoucové brzdy umistén panel kontroly (obr.36)
magnetické kolejnicové brzdy, obsa-
hujici Cervené tlacitko, manometr a

hlavniho potrubi signalizuje, Ze je tato
brzda v poradku. Na nékterych vozech
je tento ukazatel sdruzeny (obr.37) s
obr.36 obr.37 kontrolou elektropneumatické brzdy,
ktery ma bilé tlacitko a kontrolku, jejiz

sviceni pii stlaceném tla¢itku signalizuje, Ze je tato brzda funk¢ni.

@ - @ kontrolku. Svitici kontrolka pfi stlace-
@ @ @ ném tlacitku a vypusténém vzduchu z
ep Mg

502.-519. Neobsazeno.
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DALKOVE OVLADANY VYPOUSTECI VENTIL

520. Dalkoveé ovladany vypoustéci ventil (obr.41) je soucasti vy-
poustéciho zafizeni, ovladaného elektropneumaticky.

_@ I. poloha pro elektropneu-
a matické ovladani ventilu
" @fﬁ I— II. pol(?h'fl 'pﬁmého ruéniho
k. ] i ovladani

. I11. poloha zavérna

obr.41

521.-539. Neobsazeno.
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VYZNACOVANI BRZDICIHO UCINKU NA VOZIDLECH

540. Brzdici ucinek se na vozidla vyznacuje hodnotou brzdici va-
hy v tunach podle nasledujicich zasad:

a) na nakladnich vozech

- bez prestavovate P-L, P-'4L-L a bez zafizeni na samocinné brzdéni
podle nakladu:
napisem v blizkosti napisu oznacujiciho druh pribézné brzdy

s ruénim piestavovadem P-L, P-',L-L:
na $titku pro kazdou polohu rukojeti

- se samocinnym pfestavovacem P-L:

napisem na skiini vozidla, nahrazujicim Stitek pfestavovace (viz

ptiloha ¢.2)
- se samoc¢innym brzdénim podle nakladu:
napisem maximalni brzdici vahy na podélniku vozu, a to i pro
vozy s prestavovacem G-P. Pro vozy s brzdou Bozi¢ je ptipustné
provedeni napisu tabulkou na bo¢nici vozu (viz pfiloha ¢.2)

- brzdici vaha rucni brzdy se vyznacuje svou maximalni hodnotou

b) na osobnich vozech

- bez ptestavovace G-P nebo G-P-R:
napisem na podélniku nebo na skiini v blizkosti napisu oznacuji-
ciho druh pribézné brzdy

- s pfestavovacem G-P nebo P-R nebo G-P-R nebo P-R-R+Mg: na
stitku prestavovace pro kazdou polohu rukojeti

pro rychlikovou brzdu kategorie R s potrubnim zrychlova¢em se pro
polohu R vyznacuji dvé hodnoty, a to:

- ¢ernou barvou pro vypnuty potrubni zrychlovac
- ¢ervenou barvou pro zapnuty potrubni zrychlovac
- brzdici vaha ruéni brzdy se vyznacuje pobliz symbolu ru¢ni brzdy
¢) na hnacich vozidlech CD (vé&etné vlozenych, nemotorovych a fidicich
vozl)

- napisem na skiini vozidla. Brzdici vaha kazdého pracovniho rezimu
prubézné brzdy se uvede samostatnou hodnotou v potadi podle vzoru
v priloze ¢.2. Ma-li vozidlo ptestavovac¢ ovladany z boku vozidla, pak
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se hodnoty brzdicich vah uvedou i na jeho $titku

- brzdici véha rué¢ni brzdy se vyznacuje formou souctu brzdicich vah
jednotlivych podvozki podle vzoru v pfiloze €.2.

541.-549. Neobsazeno.

136



Piiloha &.5 k CD V 15/I - zména ¢.3 Uginnost od 1. ledna 2002

TABULKY BRZDICICH PROCENT

550. Tabulky brzdicich procent jsou v tomto ¢lenéni:

délka
¢islo | zpasob | zé&brzdné souprava vlaku
tabulky | brzdéni | vzdalenosti P
(m)
| 4b | 400 vlaky osobni dopravy do 60 néprav
vlaky nakladni dopravy do 500 m
nova
vlaky osobni dopravy do 60 naprav
l.7¢ I 700 vlaky nakladni dopravy do 500 m
1 7d | 200 vlaky osobni dopravy 61 aZ 100 naprav
vlaky nékladni dopravy 501 az 700 m
| 10b | 1000 vlaky osobni dopravy do 60 naprav
vlaky nékladni dopravy do 500 m
| 10c | 1000 vlaky osobni dopravy 61 aZ 100 naprav
vlaky néakladni dopravy 501 az 700 m
1.4 Il. 400 jakékoli
1.7 Il. 700 jakékoli
11.10 Il. 1000 jakékoli
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Tabulka Ldb
Lzphsob brzdéni
Zabrzdné vzdalenost 400 m
vlaky osobni dopravy do 60 néprav
Iv!:_kxnﬂdadnldoprawdosoom
rozhodny brzdici p pti d rychlosti aZ do
spéd 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
[oloo] km/h
0 0] 10 | 10 ] 10 | 11 | 15| 21 [ 28 [ 36 [ 46 | 56 | 67 | 80 | 93
1 10 | 10 | 10 10 |12 |16 | 23 | 290 | 37 | 47 | 57 | 68 | 82 | 96
2 10 | 10 | 10 10 |13 |17 | 24 |30 |39 | 49 | 59 [ 70 | 83 | 98
3 10 | 10 | 10 11 |14 |19 | 25 | 32 | 40 | 50 | 61 | 72 | 85 | 100
4 10 | 10 | 10 12 | 15| 20 | 26 | 33 | 42 | 52 | 62 | 74 | 87 | 102
5 10 | 10 | 10 13 |17 | 21 | 28 | 34 | 43 [ 653 | 64 | 76 | 89 | 104
6 10 | 10 | 11 14 | 18| 22 | 29 | 36 |44 | 55 | 65 | 78 | 91 | 106
7 10 | 10 | 12 15 |19 | 24 | 30 | 37 | 46 | 56 | 67 | 79 | 93 | 109
8 10 | 11 13 16 |20 | 25 | 31 | 38 | 48 | 58 | 69 | 81 | 95 [ 111
9 10 | 12 | 14 17 |22 |27 | 33 |40 (49 |60 | 71 [ 83 | 97 | 113
10 11 | 13 | 16 | 19 |23 | 28 |34 | 41 |50 | 61 |72 (85| 99 | 115
11 12 | 14 17 | 20 | 24 | 290 | 36 | 43 | 52 | 63 | 74 | 87 | 101 | 118
12 13 | 15 18 | 21 | 25 | 30 | 37 (44 | 53 | 64 | 75 | 89 | 103 | 120
13 14 | 16 | 19 | 22 |27 |32 |38 |46 | 55| 66 | 77 | 91 | 105 | 123
14 15| 17 | 20 | 23 |28 | 33 |40 | 47 | 57 | 68 | 79 | 93 | 107 | 125
15 16 | 18 | 21 24 |29 |34 | 41| 49| 58 | 69 | 81 | 95 | 109 | 127
16 17|19 | 22 | 25 |30 |36 |43 |51 |60 | 71 | 83 | 97 | 112
17 18| 20 | 23 | 26 |31 |37 |44 [ 52 | 61 | 73 | B4 | 99 | 114
18 19 | 21 24 | 28 |33 |39 | 46 |54 | 63 | 74 | 86 | 101 | 116
19 20| 22 | 25 | 29 |34 |40 | 47 | 55 | 65 | 75 | 88 | 103 | 118
20 21 | 23 | 26 | 30 | 35|41 |48 | 56 | 66 | 76 | 90 | 105 120
21 22 | 24 [ 27 | 31 |36 |42 |49 [ 58 | 68 | 79 | 92 | 107
22 23| 25 | 28 | 32 |37 |43 |50 | 59 | 69 [ 81 | 94 | 109
23 24 | 27 | 30 | 34 |30 | 45|52 |61 |71 |83]|96
24 25| 28 | 31 35 |40 | 47 | 54 | 63 | 73 | B85 | 98
25 26 | 29 | 32 | 36 |41 | 48 | 55 | 64 | 74 | 86 | 100
26 27 | 30 | 34 | 38 |43 | 49 | 57 | 66 | 76 | 88
27 28 | 3 35 | 39 |44 | 51 | 59 | 68 | 78 | 90
28 29 | 32 | 36 | 40 |45 | 52 | 60 | 69 | 80 | 92
29 30 | 33 | 37 | 41 |47 | 53 | 62 | 71 | 82 | 94
30 31 | 34 | 38 | 42 |48 | 54 | 63 | 72 | 83 | 96
3 33| 36 | 40 | 44 | 50 | 56 | 65 | 74 | 85
32 34|37 | 41 45 | 51 | 58 | 67 | 76 | 87
33 35 | 38 | 42 | 46 |52 | 59 | 68 | 78 | 89
34 3 | 39 | 43 | 48 | 53 |60 | 70 | 79 | 91
35 37 | 40 | 44 | 49 [ 54 | 61 | 71 | 80 | 92
36 38 | 41 | 45 | 50 | 56 | 63 | 73 | 82 | 94
37 39 | 42 | 46 | 51 | 57 | 64 | 74 | 84 | 96
38 40 | 44 | 48 | 53 | 58 | 66 | 76 | 86 | 98
39 41| 45 | 49 | 54 | 60 | 67 | 77 | 88 | 100
40 42 | 46 | 50 | 55 |61 | 69 | 79 | 90 | 102
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tabulka I.7¢c
1. zpasob brzdéni
z&brzdna vzdalenost 700 m

vlaky osobni dopravy do 60 néprav

vlaky nékladni dopravy do 500 m

rozhodny brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do

sad [20]25]30]35]40[45]50]55[ 606570 [ 75 [80[85] 90 [ 95 [100
%0 kilometri za hodinu
0 7(8(19]10|11|13|16(20( 24 [ 28 (33 |40 |48 |56 |64 | 74|85
1 8910|1112 |14 |17 (21| 25|29 (35|42 |50 |58 |66 | 76|87
2 9110(11)12|13|15|18(22| 26 |30 (37 |44 51|59 |67 |77 |88
3 9110(11)12|14|16)19(23| 27 |31 (38 |45(53|61]|69 (79|90
4 10(1112(13|15|17(20|24| 28 (32 |39 |46 |54 |62 | 70|80 |91
5 1112|1314 (16(18(21|25| 29 | 34 |40 | 47 | 55|63 | 71|81 | 92
6 1213|114 (15|17|19(22|26| 30 [ 35|42 |49 |57 | 65|73 |83 |94
7 13(14115(16|18|20(23|27| 31 (36|43 |50 |58 |66 75|85 96
8 14 (15|16 (17|19|21(24|28| 32 (37 |44 |52 |60 |68 |77 |87 |98
9 15116|17(19(20(22(25|29]| 33 |38 | 45|53 |61 |69 | 78|88 |99
10 16(17]118(20|21|23(26|30| 35|40 |47 55|62 |70 (79|89 (101
11 17118119 (21|22|24(27|31| 36 |41 |48 56|64 | 72 (81|91 (103
12 181192022 (23(25|28|32| 37 |43 |50 |57 65|73 |82(92 (104
13 1912012123 (24(26(29|33|38 |44 |51 58|66 |74 (83|93 (106
14 20(21(22)24(25)|27|30(34|40 |46 |53 |60 (68| 76|85 |94 |107
15 21(2223]125(26|28|31(35|41 |47 | 54|61 (69| 77|86 96 |108
16 22123(24(26(27|29|32|36|42 |48 |55 62|70 (78 |88 (98 (110
17 23|24 (25(27(29|31|34|38| 44 |50 |57 |64 |72 (80|90 [100(112
18 24125126128 (30)32|35(39|45 (51|58 |66 (748292 (102)|114
19 25(26(27]129(31|33|36(40| 46 [ 52 |59 | 67 [ 75| 83 | 93 (103
20 26|27 (28(30(32|34|37|41| 47 |53 (60 68 |76 (84 |94 (104
21 27128(29(31(33]36(39|43|49 |55 (62|70 (78 (86 |96 |106
22 2812930132 (34|37|40(44)|50 (56|63 |71 (79|87 |97 (108
23 29(30(31)33(35|38|41(46|52 (58 |65|73 (818999 (110
24 130313234 (36(39(42|48| 54|60 |67 |75|83]|91|101|112
25 31132(33(35|38|40|43|49|55 |61 (68|76 (84 (92([102(114
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1. zptisob brzdéni
zébrzdna vzdalenost 700 m
vlaky osobni dopravy 61 az 100 naprav
vlaky nékladni dopravy 501 az 700 m

tabulka 1.7d

rozhodny brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do

spad || 20]25]30]35[40[45]50]55[60[65]70]75][80] 8590 |95 [100
%0 kilometri za hodinu

0 6|16|6|6|8([11(14(18|23|28|34|42|50]|60]|70]81]093
1 6166 |7]9(12(15(20(25|30|36|44|52]|62|73]|84]96
2 6 (6]|6|8([10)13(16]21|26(32|38(46|54|64|75|86]98
3 6 (6|7 ]9(11)114(18]22|27(33|40(48|57|67 |78 |88 ]101
4 6|16|8[10[12(15(19(24|29|35]|42|50|59|69 |80 |91 |104
5 717]19(11|13(16(20(25|31|37|44|52|61|72]|83]|94 |106
6 718110112 (15118(21]26|32(39|46(54|63|74]85 (96109
7 89 ]11|13(1619(23]|28|34(40|48(56|66|76]88 (99 |111
8 911012 |14|17(20(24(29|35|42|50|58|68| 79|90 |102|114
9 1011111311618 |22|26(31 (37|44 (52(61|70|81|93

10 11(12114|17|19|23(27)32|39|46|54(63|73|84 |96

11 12 (1315|118 |21|24(28|34|41|48|56(65|75|86 |99

12 ||13]|14|16(19(22(25(30|36|42|50|58|67|78]|89 |102

13 ||14]16|18(20 (23|27 (33|38|44|52|60|70|80]|91|105

14 15(17119(21|24|28(34|40(46|54|63 (728294108

15 16(18120(23|26|30(35|41(48|56|65(74)85(97|111

16 1719121 24|27|31(36|43(50|58|67 (77|87 (100|114

17 ||18|20|22 (24 (28 (32(38|45|52|60|69]|79|90

18 19(21]123|126(29|34(39]|46(54(62|71(81]93

19 20122 |24 (27)|31(35]|41|48|56|64(73]84|95

20 [|21)123)|25]28|32|37|43[50(57|66|75]|86|98
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vlaky nékladni dopravy do 500 m

Piiloha &.5 k CD V 15/I - zména ¢.3 Uginnost od 1. ledna 2002

1. zptisob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 1000 m
vlaky osobni dopravy do 60 naprav

tabulka 1.10b

rozhodny

brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do

spad ||50(55(60(65(70]|75|80(85(90(95[ 10| 10|11 |11 |12|12|13|13|14|14|15]15]|160
0O[5]0]5]0]|5|0]5[0]5[0]5
%0 kilometra za hodinu
0 |[10]|12]15]|19|23(27(31(36]43|50|57 (65|73 |82|90 (10|11 |12|13|14|15|17|185
112346811
1 |[10[13[16]21]|25]|29|33|38(45|52|59 |67 | 75|84 |92 |10|11|12|13| 14|16 |17 |187
3|4]|5]6(|8]0(3
2 |[10[13[17]22]26|30|34|39(46|53| 60 |68 |77 86|94 |10|11|12|13|14|16|17|188
5 5 6 7 g 2 5 .............
3 |[11{14[18]23]|27|31|35|40(47|54| 61|69 |78 87|96 |10|11|12|13|15|16|17|190
617]8[9]11([3]7
4 |[11]14]19]|24|28(32(37(42|49]|56| 63 71|80 (88|98 |10 11|13 |14 [15]|16(17|192
8[9]10]1|3]|]5]|8
5 |[12[15[20]|25]|29|33|38|43[50|57| 64 72|81 (90|10 |11|12|13|14|15| 1618|194
O 0 1 2 3 5 7 O .............
6 [[12[16(21]26]|30|34|39|44(51|59| 66 |74 |83 (92|10 |11|12|13|14|15| 1618|195
111123 ]|4|6]9]|2
7 |[13[17|22]27|31|35|40(|45(52|60| 67 | 75|84 93|10 |11|12| 13|14 | 15|17 |18|197
3(3|4(5]|6|8|0]4
8 13]18(23(28]32)|36|41(46(53|61|69(76|85|95|10| 111213 (141617 |18|199
5 5 6 7 8 0 2 6 .............
9 |[14[19(24]29|33|37|42|48(54|62| 70| 78 |87 |97 |10 |11|12|13| 15| 16|17 |18|201
7717910247
10 |[[15]20]125]30|34(38(43|49]|55|63|71|79(8999|10(11]|12(14|15(16|17 |18 203
9(9]19(0|1|3|6]9
11 [|16]21|26(31(35|40|45]|51|57|65( 73|81 (91|10 (11|12 (13|14 |15]|16|17 |19 [204
1 1 l 1 2 3 5 7 1 .............
12 ||117]22|27|32(36|41|46]|52|58|66( 74|82 (92|10 |11 |12 (13|14 |15]|16 17|19 |206
21212 (314517913
13 |[18]23]28]33|38(43(48|54]160|68| 76|84 (94|10|11(12]|13(14|15(16|18| 19 (208
alalala|s5]|6fl9|1]4
14 |[20125]30]35|40(45(50|56]62|70| 78 |86 (96| 10|11 (12|13 (14 |15(17 |18 19210
6 5 5 6 7 8 0 3 6 .............
15 [|21]126|31|36|41|46|51]|57|64|72(80 |88 (9810|1112 (13|14 (16|17 |18]19 (212
817178190 2|4]8
16 [|22]|27|32|37|42|47|52|58|65|73[ 8190|1011 |11|12|13|15(16
0Of0]19]9]9]|1]|2
17 |[23]28]33]38|43(48(53|59|66|74(82|91(10|11|12|13]|14|15]16
1 2 1 l 1 2 3 .............
18 |[24129]134]39|44(49(55|61]168|76| 85|94 |10 |11
4|6
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19 ||25]30|35]40|45(50(56(62(69(78| 87 | 96 | 10

6
20 |126]31|36|41|46|51|57|63|70[79] 89 [ 99 | 11
0
21 |[27]32|37|42[48|53|50|65|72|81] 91 | 10| 12
2|4
22 |128]33|38[44|50|55|61|67|73|83| 93| 10
4
23 |[129]34|39[45|51|56(62|68|75|85| 95 | 10
6
24 |130]35|40(46|52|57|63|69|76|86| 96 | 10
7
25 |131]36|41[47|53|58(64|71|78|88| 98| 10
8
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Piiloha &.5 k CD V 15/I - zména ¢.3 Uginnost od 1. ledna 2002

1. zptisob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 1000 m
vlaky osobni dopravy 61 aZz 100 naprav
vlaky nékladni dopravy 501 az 700 m

tabulka 1.10c

rozhodny brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do

sad [|20]25]30]35[40[45]50[55]60][65[70]75][80]85]90]95][100
%0 kilometri za hodinu

0 666|668 ([10[13[17[21(25(30(35(41([48(55(63
1 666|669 ([11(14([18[22(26(31[36[43[50(58(66
2 6|6 6|6 |8]10[12|15(19|23(27|32|38|45|52]|60]69
3 6|66 |79 ]11(14])17(21|125(29|34(40|47|54]|62]|71
4 6 (6|6 (|8 ([10(12(15(18 (22263136 |43 [50(57 (65|74
5 66|79 (11(13(16(19([23[27(32(38[45(52(60(68(77
6 6|78 ]10(12]|14(17|21(25]|29(34|40(47|54(62|70]|79
7 71819 ]11(13]|15(18]|22(26|30(36|42(49|56|64|72]81
8 89 (10(12(14 (17 (20|24 (2832 (3844|5158 (|66(74(83
9 9 (101113 (15(18(21|25(29 (34 (4046 |53 |60([68(76(85
10 10111121416 (19]22 (26|30 (36|42 (48 |55(62|70( 78|87
11 1111213 (15|17(20]|23 (28|32 (38|44 (50|57 (6573|8189
12 1211311411618 |21|25]|29|34|40]|46]52|59|67]|75]83]91
13 131141161820 23|27|31|36|42]|48|54|61|69]|77]85]93
14 14115171921 (24128 (33|38 (44|50(56)|63|71)|79(|87]96
15 15116182022 (25|29 (34|40 (46|52 (59|66 (74)|82(90]|99
16 16 (171192123 (27313642 (48|54(61|68|76]|84]92]|102
17 17118202224 ]|28|33|38|44|50|56|63|70]|78]|86]|94|104
18 18119121 (23]|25(29|34 (40|46 (52|58 |65|72|80|88|97|106
19 19120222427 (31)|36(42)|48 (54|60 (67 |75|83]91|100(109
20 20121232528 |33|38|44|50|56|62|69|77]|85]93|102|111
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tabulka 1.4
I1. zpiisob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 400 m
rozhodny brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do

sad || 15 | 20 | 25 [ 30 [ 35 | 40 [ 45 | 50 | 55 [ 60

%0 kilometri za hodinu
0 6 6 6 8 12 18 26 35 47 61
1 6 6 6 9 13 19 27 37 49 63
2 6 6 7 10 15 21 29 39 51 66
3 6 6 9 11 16 22 30 40 52 68
4 6 6 9 13 17 24 32 42 54 70
5 6 7 10 14 18 25 33 43 56 72
6 7 8 11 15 20 26 34 45 58 74
7 7 9 12 16 21 28 36 47 60 76
8 8 10 13 17 22 29 38 48 62 78

9 9 11 14 18 24 31 40 50 64 80
10 10 12 15 19 25 32 41 52 66 82
11 11 13 17 21 27 34 43 54 68 85

12 12 14 18 22 28 35 44 55 69 87
13 13 16 19 23 29 37 46 57 71 89
14 14 17 20 24 30 38 47 59 73 91

15 16 18 21 26 32 40 49 61 75 94
16 17 19 22 27 33 41 50 62 77 96
17 18 20 24 29 35 43 52 64 79 98

18 19 21 25 30 36 44 54 66 81
19 20 22 26 31 38 46 56 68 83
20 21 23 27 32 39 47 57 70 85

21 22 25 29 34 41 49 59 72 87
22 23 26 30 35 42 50 60 73 89
23 24 27 31 36 43 52 62 75 91

24 25 28 32 38 45 54 64 7 93
25 26 29 33 39 46 55 65 79 95
26 27 31 35 41 48 57 67 81

27 28 32 37 43 50 59 69 83
28 29 33 38 44 51 60 71 85
29 30 34 39 45 52 61 73 87

30 31 35 40 46 53 62 74 88
31 33 37 42 48 55 64 76 90
32 34 38 43 50 57 66 78 92

33 35 39 44 51 59 68 80 94
34 36 40 45 52 60 69 81 96
35 37 41 46 53 61 70 82 97

36 39 43 48 55 63 72 84
37 40 44 50 57 65 74 86
38 41 45 51 58 67 76 88

39 42 46 52 59 68 78 90
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I 40 || 43 | 47 | 53 | 60 | 69 | 79 | 91 | | | |
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tabulka 11.7
I1. zpasob brzdéni
zébrzdna vzdalenost 700 m
rozhodny brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do
oad || 20 |25 ]3035 40[45[50[55[60]65]70]75][80]85]090
%o kilometri za hodinu
0 6 6 6 6 8 1115|2026 |33 |41 |51|62| 76|93
1 6 6 6 7 9 12|16 |21 |27 | 34|42 |53|64| 78|95
2 6|6 |6 |8 [10]13]|18|23(29|36|44|55]|66]|80]97
3 6|6 | 7|9 |[11]14)19|24(30|37|46|57|67]82]99
4 6 6 8 (10|12 (15|20 |26 |32|39|48 |59 |70 85
5 7 7 9 (11|13 (16|21 |27 |33 |41 |50 |60 ]| 72|87
6 718 10]|12|15(18 | 23|29 |35(|43 (52|62 74|89
7 8 | 9 |11|13(16|20|24|30(36|44|53|64|76]091
8 9 11012 | 14|17 | 21|26 | 32|38 |46 |55|66| 78] 93
9 10 (11|13 (16| 19|23 | 28|34 |40 (|48 |57 (68|81 |96
10 11112114117 120|124 |29 (35|41 (49|59 70|83 98
11 12113115118 |22 |26 (31|37 (43 |51|61]|72]|85
12 1314|116 (19| 23|27 | 32|38 |45(53 |63 (74|87
13 1416 | 18 (21 | 25|29 | 34 |40 | 47 [ 55| 65| 76 | 89
14 (15 (17 |19 |22 |26 (30 | 35|41 |48 |56 |66 | 78|91
15 (|16 (18|20 |23 |27 (31|37 |43 |50 |58 |68]|80]|93
16 17119 |21 (24 | 28|32 |38 |44 |52(60|70(82] 95
17 1820 | 23 (26 | 30|34 |40 |46 |54 (62| 7284|097
18 19121124127 |31 |35(41 (47 (55|64 |74 )86 |99
19 (|20 (22| 25|29 |33 (37 |43|49 |57 |66 | 76|88
20 2112326130 (34|38 (44|51 (59]68](78]90
21 22 124 (27131354046 |53 (6170 (80]92
22 23 (2528 |32 | 36|41 |47 |54 |62 71(82](94
23 |[24 27|30 |34 (38|43 |49 |56 (|64]|73|84]|96
24 25128 (3113 (394551 |58 (66| 75(86]99
25 26 12932136 (40|46 (52|59 (67 |76|87
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tabulka 11.10
I1. zpiisob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 1000 m

rozhodny brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad ||20125]30|35]40|45)|50)55]60]|65]|70|75)80]85]90]|95]10

%o kilometra za hodinu

o

8 (11)14(18]22|27|33|39(46|54 (63|74

10(13|16|20|125|30|36|42(49(57 |67 (78

6
719112(15|19(23|28(34]|40|47(55|65(76
8
9

11(14|17)|21126|31|37]43[51(59 (69 |80
10112(15|18|23|28|33(39|45(53|61(71]82
11113|16|19|24 (29|34 (404654 (63|73 (84

© 0O N o o o

10(12(15|118|22)|26|31|36|42|48|56 (65|75 (86
11(13(1619|23|27|32|37|43|50(58 (67|77 (88
1211417120 24129|34(39)|45(52]60(69|79|90

© 0O NioOO O O i O O
© 00N O O o o O

=
o

© o N o g b~ WIN -
© i N O O O o O O

=
o
[N
N

14116 (1922 |26 (31|36 (41|47 (5462 |71|81|92
15(17 (2023|2732 |37|42|48|55(63|72(82(94
16 (18 (2112512934 |39|44|50|57 (657484 (97

= e
= o
= e
= o
[
N P
= e
S~ w
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N
=
N
[En
w
=
(8]
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[S2 I SN
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551. - 559. Neobsazeno.
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PREHLED ZAVAD, KTERE MOHOU ODSTRANOVAT
ZAMESTNANCI DOPROVODU VLAKU.

POSTUP PRI ODSTRANOVANI ZAVAD

560. Netesnost hlavniho nebo napéjeciho potrubi:

zavada

zpusob odstranéni

a) spojkovy kohout na
konci vlaku otevien

b) brzdové spojky $patn
spojeny

c) vadné brzdové spojkyj

d) vadny tésnici krouzek
e) zéklopka zachranné
brzdy oteviena

f) netésnost brzdovych
pristroju a zatizeni

g) netésné misto nelze
najit pfimo

kohout uzaviit

brzdové spojky se rozpoji, znovu nasadi a pev-
né spoji stlacenim dold

brzdové spojky se vymeéni, popf. u rozvidleného
potrubi se pouzije spojek na opacné strané od
Sroubovky

tésnici krouzek se vyméni za novy

zaklopka se uzavie pii vyprazdnéném hlavnim
potrubi, tj. pfi brzdi¢i (ovladaci brzdice) prubez-
né brzdy v poloze rychlo¢inného zabrzdéni

pfi veétsi netésnosti se brzda vypne a prostory
brzdy se odvétraji pomoci odbrzd’ovace (rucni-
ho nebo automatického)

u kratkych vlakti do 20 naprav se postupné od-
zadu dopfedu uzaviraji spojkové kohouty na
Celech vozidel, az tlak v hlavnim potrubi ptesta-
ne klesat. Zavada se pak hleda na voze, na jehoz
prednim cele byl spojkovy kohout uzavien napo-
sled.

U dlouhych vlakt se nejdiive uzaviou protilehlé
spojkové kohouty uprostfed vlaku. Unika-li vzduch
déle, znamena to, ze netésnost je v predni Casti
vlaku; neunika-li, je netésnost v zadni poloviné
vlaku. Uprostfed ptedni (zadni) ¢asti vlaku se
opét uzaviou spojkové kohouty a obdobné se
zjiStuje netésna cast vlaku.

U dil¢i ¢asti vlaku s netésnosti se pak postupuje
jako u kratkého vlaku.
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561.

Zdrze u nékterych vozidel pii zabrzdéni nedolehly nebo né-

které kotoucové brzdy nezabrzdily:

zavada

zpusob odstranéni

a) samecinaprubézna
brzda vypnuta

b) nedostate¢ny pro-
vozni tlak v prosto-
rach brzdy

¢) rozvadé¢ Spatné
ucinkuje

d) rozvadéc zamrzly
nebo zablokovany

e) brzdovy valec
netésny

562.
vozu:

zavada

uzaviraci kohout na rozvadéci nebo vypinac brzdy
prestavit do polohy Zapnuto

nutno doplnit na tlak 5 bar

samecinnprubézna brzda vozu se 2 az 3 krat za
sebou vypne a zapne. Neodstrani-li se zavada,
brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji

brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji

brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji

Zdrze nedolehly nebo kotoucové brzdy nezabrzdily u skupiny

zpusob odstranéni

a) uzavieny spojkovy
kohout ve vlaku

b) hlavni potrubi za-
mrzlé nebo z jinych
davodi nepriuchodné

c¢) brzdové spojky
zamrzlé nebo nepra-
chodné z jinych da-
vodi

kohout oteviit

zjisti se, u kterého vozu je zadvada a viiz se vyradi
nebo pretadi na konec vlaku jako nabéznik,
nepodari-li se zdvadu odstranit profouknutim
brzdové spojky se vyméni, popt. u rozvidleného
potrubi se pouzije brzdovych spojek na opacné
stran¢ Sroubovky
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563.

zavada

Viz odbrzd’uje samovolné nebo predéasné:

zpusob odstranéni

a) netésna brzda (roz-
vadeée, rozvodovy
vzduchojem, potrubni
spoje apod.)

b) netésny brzdovy
valec

nezpusobuje-li zdvada nedovolenou netésnost
brzdy vlaku, brzda se nevypind, ale nesmi se
zapocitat do brzdici vahy vlaku. Pfi vétsi netés-
nosti se brzda vozu vypne a prostory brzdy se
odvétraji

nezpusobuje-li zdvada nedovolenou netésnost
brzdy vlaku, brzda se nevypina, ale nesmi se
zapocitat do brzdici vahy vlaku. Pti vétsi netés-
nosti se brzda vozu vypne a prostory brzdy se
odvétraji

564. Zdrze po odbrzdéni neodlehly nebo kotoucova brzda neod-

brzdila

zavada

zpusob odstranéni

a) ruéni brzda utazena

b) rozvadé¢ neucinkuje
spravng

c) brzda je ptebita

565.

zavada "

rucni brzda se povoli

brzda se vypne a prostory brzdy se odvétraji

nestaci-li zavedeni nizkotlakého piebiti brzdicem
DAKO-BS2 nebo DAKO-BSE, odvétraji se
prostory brzdy pomoci tahel odbrzd’ovact

Ostatni zavady:

zpusob odstranéni

a) prili§ opotiebované
nebo schazejici brz-
dové Spaliky nebo
celistvé zdrze

u vozu do stanice CD se postupuje podle predpi-
su CD V 62, jinak se musi vz z vlaku vyftadit
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| b) pfestavovac rezimu || samecmnpribézna brzda vozu se vypne. Pokud
brzdéni nelze pie- vsak jina ustanoveni zakazuji brzdu vypnout a
stavit do pozadované || viiz nelze pretradit, musi se vz z vlaku vyfadit.
nebo piipustné polo- || Pokud vSak pouze nelze pfestavovac P-L pfesta-
hy vit do polohy L, brzda se nevypina, ale jako
brzdici vaha se smi zapocitat jen hodnota pro
polohu piestavovace P

566. - 579. Neobsazeno.
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_ BRZDENI VOZlfJ ]
NEZPUSOBILYCH PRO MEZINARODNI PROVOZ

580. Vozy, které nejsou opatieny vSemi mezinarodné
pfedepsanymi napisy, prevazané na normalni rozchod a prepravované
ucelené, jednotlivé nebo ve skupinach ve vlaku se zafazuji a brzdi podle
ustanoveni nasledujicich ¢lankd a plati pro né ustanoveni odlisna od
predchazejicich ustanoveni.

A. BRZDENI NAKLADNICH VLAKU, VE KTERYCH JSOU
ZARAZENY
VOZY, KTERE NEMAJI VESKERE MEZINARODNE PREDEPSANE
NAPISY PODLE UIC A NEBO BRZDY NEVYHOVUII
PREDPISUM UIC

581. Stanovena rychlost nakladniho vlaku, dopravujiciho vozy
neodpovidajici predpisim UIC, nesmi byt vétdi nez 65 km-h™'. Zatazovani
téchto nakladnich vozi do vlakti osobni dopravy je zakazano.

582. Prevazané vozy cizich zelezniCnich sprav mohou byt
piestaveny na podvozky typu CNII-CH3-0 nebo CD 2TS model 18-100.
Podvozky maji jednostranné obrzdéna dvojkoli a mohou byt vystrojeny
$paliky ze Sedé litiny nebo z nekovovych materiali.

Soucasti brzdové vystroje prevazanych vozii CD je tfipolohovy
ptestavova¢ s polohami prdzdny-stiedné lozeny-lozeny, pii ¢emz nekteré
typy rozvadécu pouzivané na nakladnich vozech maji piestavné ustroji.

583. Trtipolohovy ptestavoval prazdny-stredné loZeny-lozeny,
popi. piestavovaé prazdny-lozeny musi byt na tratich CD u prazdného vozu
v poloze prdzdny ,,[1 a u jakkoli loZeného vozu v poloze loZeny , I, je-li
viz vystrojen brzdovymi $paliky ze $edé litiny. Ma-li v§ak viz nekovové
$paliky, pak i u jakkoli lozeného vozu musi byt tento piestavovac v poloze
prazdny 1. Pfestavné Gstroji rovina-hory musi byt v poloze rovina.

584. Brzdici vaha neni na pievazanych vozech vyznacena. Pii

poloze piestavovale prdazdny ,,I1¢ se za brzdici vahu uvazuje hodnota 14 t, pti
poloze lozeny [ se za brzdici vahu uvazuje hodnota 28 t.
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V nakladnim vlaku, sestaveném z vozi vyhovujicich predpisim UIC
smi byt zafazeno nejvice 12 jakkoli loZzenych nebo nejvyse 16 prazdnych
vozil nevyhovujicich pfedpisim UIC. Tyto vozy mohou tvofit skupinu o
nejvySe 12 vozech, pfi¢emz na obou koncich skupiny musi byt spojovaci
vozy. Vozy nalozené zboZim, které se povazuje za nebezpecné, sméji byt ve
skupinach jen o nejvyse 6 vozech.

Skupina (skupiny) vozli nevyhovujicich pfedpisim UIC se sméji
fadit jen do Cela tazenych vlakt, tj. ihned za lokomotivy ¢i sluzebni viz.
Pribézna brzda téchto vozli musi byt zapnuta. U jednoho vozu z této
skupiny miZze byt brzda vypnuta, jestlize nejde prefadit na konec vlaku.

Nejvyse tfi jednotlivé vozy nebo skupinu tii vozl lze
dopravovat i v zadni ¢asti vlaku za podminky, ze jejich prubézna brzda je
vypnuta. Spojovaci vozy vSak pfitom musi mit G¢inkujici a zapnutou
priabéznou brzdu.

585. 'V kazdé skupin¢ vozii nevyhovujicich predpisim UIC musi
byt alespon jeden viiz s upotiebitelnou ru¢ni brzdou. Pro splnéni tohoto
pozadavku staci, je-li upotfebitelnou ruéni brzdou vybaven néktery ze
spojovacich (nebo trvale pfipojenych) vozii CD.

586. U vlaku dopravujiciho v ptedni ¢asti vice nez 4 nevyhovujici
vozy musi byt jiz pfed zkouskou brzdy a béhem celé jizdy nastaven
provozni tlak pribézné brzdy na 5,3 bar. Pii brzdéni nesmi byt (kromé
pripadi nebezpeci), snizen tlak v hlavnim potrubi o vice nez 1,5 bar.
Strojvedouci musi pocitat s tim, ze brzda takovych vozi reaguje az na
jednorazové sniZeni tlaku v hlavnim potrubi nejméné o 0,5 az 0,6 bar a ze
ucinkuje znacn€ pomaleji nez brzdy odpovidajici podminkam UIC; dale
musi mit vzdy na paméti, Ze tyto brzdy jsou jednorazové
odbrzd’ovatelné a vycerpatelné.

Pokud jsou tyto vozy piepravovany v zadni ¢asti vlaku (s vypnutou
pribéznou brzdou), je provozni tlak v hlavnim potrubi 5,0 bar.

587. - 589. Neobsazeno.

B. BRZDENI NAKLADNICH VLAKU SESTAVENYCH Z VOZU,
KTERE NEMAJI VESKERE MEZINARODNE PREDEPSANE
NAPISY PODLE UIC A BRZDY NEVYHOVUJI PREDPISUM UIC
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590. Vlak smi byt sestaven z nejvySe 30 takovychto vozl a z
nezbytného poctu spojovacich vozl. Jiné vozy nesméji byt do takového
vlaku zafazeny.

Vozy vystrojené samocinnym spidhlem musi byt rozdéleny do
skupin nejvyse po 12 vozech; na obou koncich skupiny musi byt zafazeny
spojovaci vozy. Vzhledem k nakladu mize byt pfedepsan i mensi pocet
vozu ve skuping.

Pribézné brzdy musi byt zapnuté s vyjimkou spojovacich vozi
(brzda téchto vozi musi byt vypnutd).

591. Provozni tlak prubézné brzdy musi byt nastaven jiz pred
zkouskou brzdy a po celou dobu jizdy na 5,3 az 5,5 bar.

Kromé piipadli nebezpeci nesmi byt tlak v hlavnim potrubi sniZzen
pfi brzdéni o vice nez 1,5 bar. Prvni brzdici stupen musi byt vzdy
zaveden (i pfi zkousce brzdy) snizenim tlaku v hlavnim potrubi o 0,5 az 0,6
bar, pro kazdy dalsi brzdici stupeni 0 0,2 az 0,3 bar.

592. Pro polohy pfestavovact a hodnoty brzdicich vah plati ¢1.584,
pfi cemz cely vlak se povazuje za ,,piedni ¢ast vlaku®.

593. Pro vybaveni vlaku ru¢nimi brzdami plati ustanoveni ¢1.585
a pravidlo, Ze na kazdych 100 t dopravni hmotnosti vlaku musi byt pocet
ruénich brzd pro zajisténi stojicitho vlaku pfi poruse pribézné brzdy proti
ujeti nejméné:

pocet dvojkoli || maximalni spad ( %o )

1,0 0-12

1,1 13

12 14

13 15

1,4 16

1,5 17

1,6 18

1,7 19

1,8 20 a vice

594. Vlak smi mit stanovenou rychlost nejvice 65 km-h™. Pfi
zkousce tésnosti je dovolena netésnost:

a) 0,6 bar za 2 minuty u vlakd do 100 naprav

b) 1,0 bar za 2 minuty u vlakd s vice neZ 100 napravami.
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595. - 599, Neobsazeno.

C. BRZDENI VLAKU OSOBNI DOPRAVY DOPRAVUJICICH
VOZY,
JEJICHZ BRZDY NEVYHOVUIJI PREDPISUM UIC

600. Tyto vozy, které neodpovidaji rezimu RIC, jsou na skfini
opatfeny pouze znackou MC (v krouzku s pomlckou a ¢islici) a jsou
zpravidla vystrojeny brzdou konstrukce typu ,,292°.

Tato brzda neni stupiiovité odbrzdovatelnd. Na rozvadéci je
prestavny kohout se tfemi polohami rukojeti, a to:

D dlouhy vlak (19 a vice vozli) poloha rukojeti 45° Sikmo vlevo dola

K kratky vlak (do 18 vozu v€.) poloha rukojeti svisle dola

LUV urychlovaci ustroji vypnuto
poloha rukojeti 45° $ikmo vpravo dold.

Pii poloze ,,D“ jsou plnici a vyprazdiovaci doby brzdového valce
znaéné prodlouzeny (brzda piisobi pomalu) a proto na tratich CD musi byt
rukojet’ pfestavného kohoutu vzdy (bez ohledu na skuteénou délku vlaku
osobni dopravy) v poloze ,,K*, tj. rukojeti svisle dolt.

601. U techto vozl neni na skiini ani u rozvadéée vyznacena
hodnota brzdici vahy, ta se stanovi vypoctem podle vzorce:

Bv = 0,8 x Q,

kde zna¢i:  Bv brzdici vaha vozu (t)

Q  vlastni hmotnost vozu (t).
Vypoétena hodnota se zaokrouhli na celé cislo tak, ze k cCislicim za
desetinnou ¢arkou se nepfihlizi.

602. Je-li v soupravé byt i jen jeden vuz s brzdou typu ,,292% je
nutno dodrzet nasledujici:

a) kromé téchto vozli sméji byt ve vlaku zatazeny jen podvozkové vozy se
znackou RIC nebo podvozkové vozy CD s brzdou DK-PR nebo DK-P

b) zadné vozidlo nesmi byt brzdéno v rezimu G nebo R
¢) stanovena rychlost vlaku nesmi byt vyssi nez 110 km h™

d) na hnacim vozidle nesmi byt zapnuto zafizeni ARR
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e) u brzdiGe prib&zné brzdy typu SKODA N/O musi byt piestavny
mechanizmus nastaven v poloze ,,0%

f) stupnovité odbrzd’'ovani neni dovoleno. Pro snizeni brzdiciho ucinku se
musi vzdy zcela odbrzdit, vyckat uplného naplnéni hlavniho potrubi
(a tim 1 pomocnych vzduchojemtl) na provozni tlak a potom teprve
zabrzdit niz§im brzdicim stupném. Na spaddu nutno pocitat s naristem
rychlosti béhem odbrzdéni

g) je-li v pripadé nebezpeci nutno opakované brzdit diive, nez se zcela
doplnily pomocné vzduchojemy, musi se snizit tlak v hlavnim potrubi
alespoii 0 0,3 bar vice nez bylo jeho snizeni pfi pfedchozim brzdéni.

603. Pokud pocet vozu s brzdou typu ,,292° neni vétsi nez jedna
pétina z celkového poctu vozi vlaku, plati kromé ¢1.602 jeste:

a) zkouska brzdy se vykonava jako u vlaku bez téchto vozi. Nedolehnou-li
zdrze u nékterého vozu s brzdou typu ,,292%, opakuje se zkouska brzdy
po doplnéni hlavniho potrubi a pomocnych vzduchojemti na provozni
tlak s tim, ze na vyzvu zaméstnance vykonavajiciho zkousku brzdy
strojvedouci snizi tlak v hlavnim potrubi o 0,6 bar a dolehnuti
brzdovych $palikti se kontroluje jen u téchto vozil

b) pfi brzdéni pro regulaci rychlosti musi strojvedouci pocitat s tim, ze
vozy s brzdou typu ,,292“ dosahuji prvniho brzdiciho stupné az pfi
snizeni tlaku v hlavnim potrubi o asi 0,6 bar, zatim co ostatni vozy jiz
pfi snizeni 0 0,3 az 0,4 bar.

604. Tvofti-li vozy s brzdou typu ,,292 vice nez jednu pétinu z cel-
kového poctu vozi vlaku, plati kromée ¢1.602 jeste:

a) provozni tlak nastavi strojvedouci po sdéleni zaméstnance uréeného
TPU stanice k provedeni zkousky brzdy na 5,2 bar

b) strojvedouci pfi zabrzdéni na zkousSku snizi tlak v hlavnim potrubi
0 0,6 bar

c) pfi dalsich brzdicich stupnich se tlak v hlavnim potrubi musi snizit vzdy
nejméné o 0,2 az 0,3 bar.

605. Pied zahajenim zkousky brzdy si zaméstnanec, uréeny TPU
stanice k jejimu provedeni, ovéfi sloZeni soupravy z hlediska poctu vozu
s brzdou typu ,292“ v poméru k poctu vozii celkem a oznami
strojvedoucimu ur¢enou hodnotu provozniho tlaku v hlavnim potrubi.

606. - 619. Neobsazeno.
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Tiskopis platny do vy erpani zasob, podle *}.63009/2004 012

Zprava o brzdéni
1 Cislo vlaku 2 Datum odjezdu 3 Vychozi stanice 4 Konec¢na stanice
11 Poznamky
40 Cisla vozti s vyzkousenou ruéni brzdou souprava
¢innych | dopravovanych voz souprava vlak
hnacich hnacich cclkc};n celkem celkem
vozidel vozidel B+C A+D
A B C D E
21 | Poget 51
52
53
54
55
23 | Hmotnost (t) 51
52
53
54
55
24 | Brzdici vaha (t) 51
52
53
54
55
V ¢&innosti podet vozi s
kotoucovou [nekovovym|  brzdou brzdou brzdou brzdou Vypnuté brzdy
brzdou i $paliky G P R R+Mg
30 31 32 33 34 35 39
51
52
53
54
55
Zelezniéni stanice Potiebna Skute¢na Podpis
vychozi Rezim brzdici brzdici  fzaméstnance, ktery vypliuje] strojvedouciho
nacestna brzdéni | procenta procenta doplituje Zpravu
G H J 25-K L M
51
52
53
54
55
61 Datum a ¢as ukonceni zkousky brzdy Utinkovani brzd ovéfil (podpis)

CD 735 13363
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Stav ke dni 15.9.2005

MEZINARODNI ZPRAVA O BRZDENI A VLAKU (ZOB)
MIEDZYNARODOWA KARTA PROBY HAMULCA

0. Cislo listu
Numer karty

1. Cislo vlaku
Nr pociagu

2. Datum odjezdu
Data odjazdu

3. Vychozi stanice

Stacja poczatkowa

4, Kone¢na stanice
Stacja koncowa

11. Poznamky- Uwagi

Pocet brzdénych vozti s hmotnosti > 90t/ Liczba wagondéw hamowanych o masie > 90 t
Pocet vozi se stupiiovité neodbrzd'ovatelnou brzdou / Liczba wagondw bez stopniowego odhamowania:
Cislo posledniho vozu/ Numer ostatniego wagonu:

40. Cisla vozi s vyzkousenou Souprava / Skiad
rucni erdOEJ ¢innych hnacich vozidel dopravovanych vozy celkem souprava celkem vlak celkem
Numery wagonow ze czynne pojazdy hnacich vozidel wagony sktad razem pociag razem
sprawnymi hamulcami trakcyjne pojazdy trakcyjne razem
recznymi w stanie nieczynnym (B+C) (A+D)
A B C D E
21. | Pocet vozidel 51
Liczba pojazdow 52
53
22. | Hmotnost][t] 51
Masa [t] 52
53
23. | Brzdici 51
vaha [t] 52
Masa 53
hamujaca [t]
V ¢ginnosti pocet vozidel s / Liczba pojazdéw z czynnymi hamulcami
nekovovymi
kotouc¢ovou Spaliky 4 v
brzdou niemetalowy- G P R R+Mg Vypnu}e brzdy (¢islo \_/ozu) .
tarczowymi | mi klockami Numery wagondw z hamulcami wytaczonymi
hamulcowymi
30 3L 32 33 34 35 39
51.
52.
53.
Zeleznigni PODPIS
S}arr:ic?/ Cislo
\r?zg\ie(s)tzr:é Potiebna Skutecna Chybgjici | amestnance, ktery vedouciho
Stacja Rezim brzdici % brzdici % brzdici% | Vvypliuje/dopliuje zaméstnance, ktery hnaciho
Draha tkowa / brzdéni Wymagany Rzeczywisty Brakujacy Z0B. ) ’ brzdu oveil vozidla
Kolej POCZ&l gwa Nastawienie % % % pracownika strojvedouciho pracownika Numer
W drodze hamulcéw masy masy masy wypetniajacego lub |  maszynisty onui )
przebiegu hamui acei hamuincei hamuiocei uzupelniajacego wykonujacego probg | prowadzacego
Jace] Jace] Jace] Kartg proby hamulca pojazdu
hamulcow trakcyjnego
F G H J 25-K 26 - K L M O N
51.
52.
53.

61. Zkouska brzdy Préba hamulca
Zacatek Rozpoczecie

hod./ godz........

Misto provedeni Miejsce wykonania

Konec Zakonczenie

hod./ godz.........

Té&snost soupravy (Ubytek tlaku)

Szczelnosé pociagu (spadek cisnienia)

Vozmistr (podpis)
Rewident (podpis)

62. Cislo posledniho vozu
Numer ostatniego wagonu w skladzie

pociagu

63. Nejvyssi rychlost soupravy vozi
Najwieksza predkos¢ jazdy sktadu pociagu

64. Délka vlaku ( m / napravy)
Dtugos¢ pociagu w metrach / osi

Ne / nie

65. Nebezpecné véci ve vlaku —  [66. Cislo vozu s RID: 67. UN - ¢islo: 68. RID - ¢islo oznaceni | 69. Datum a ¢as piekroceni
RID. numery wagondéw z RID: kod towaru wg UN: nebezpedi: hranice:

Materiaty niebezpieczne RID numer zagrozenia: | Data i godzina przekroczenia
WPOCIAGU- RID e | erenn e | et granicy:

ANO/TAK s | e | s




@ Mezinarodni zprava o brzdéni a vliaku

0 Cislo listu

1 Cislo vlaku

2 Datum odjezdu

3 Vychozi stanice

4 Konecna stanice

11 Poznamky

Cisla vozl s vyzkougenou rugni brzdou Souprava
40
¢innych dopravovanych Vozy Souprava
hnacich hnacich celkem celkem Vlak celkem
vozidel vozidel B+C A+D
A B C D E
21 | Pocet vozidel 51
52
53
54
23 | Hmotnost (t) 51
52
53
54
24 | Brzdici vaha (t) 51
52
53
54
V ¢€innosti poc¢et vozidel s Vypnuté brzdy
kotoucovou | Nekovovymi G P R R + Mg (Cislo vozu )
brzdou Spaliky
30 31 32 33 34 35 39
51
52
53
54
potreb. skute¢na chybéjici Podpis
draha stanice bF\:SgiérRi brﬁ;il’ci bri}iid brz()(/j‘ij Kdo szeosltaavuje strojvedouciho Cislo vedouciho
hnaciho vozidla
F G H J 25-K 26 -K L M N
51
52
53
54
61 zkouska brzdy misto provedeni tésnost soupravy Vozmistr (podpis)
zacatek konec
hod. min . hod. min. datum




62 Cislo posledniho vozu 63 nejvyssi rychlost 64 délka vlaku ( m / napravy)
soupravy vozl
65 nebezpecné véci ve vlaku - |66 ¢islo vozu s RID: 67 UN - &islo 68 RID-¢islo k oznacéeni | 69 ¢as prekroceni
RID nebezpedi hranice
Ano [
Ne O
CD 7351 3363
0 Cislo lista F Zelezni¢na sprava
1 ¢islo viaku G stanica
2 datum odchodu H rezim brzdenia (G, P, R, R+Mg)
3 vychodiskova stanica J potrebné brzdiace percenta
4 koneéna stanica 25-K  skuto¢né brzdiace percenta
11 poznamky 26 — K chybajuce brzdiace percenta
40 ¢isla voznov s vyskuSanou ru¢nou brzdou L podpis viakveduceho
A ¢inné hnacie vozidla M podpis rusfiovodica
B hnacie vozidla v zavese a necinné N ¢islo veddceho hnacieho vozidla
hnacie vozidla 61 skuska brzdy ¢as zaciatku a ukonéenia
C vlakové vozidla - vozne celkom miesto vykonania
D vlakové vozidla - celkom tesnost’ slpravy
E vlak celkom podpis vozmajstra
21 pocet 62 Cislo posledniho vozidla stupravy viaku
23 hmotnost v tonach 63 najvacsia rychlost vozidel supravy viaku
24 brzdiaca hmotnost v tonach 64 dizka supravy vlaku v ,m*
30 pocet voznov s kotucovou brzdou 65 nebezpecny tovar v zmysle RID
31 pocet voznov s nekovovymi brzdovymi klatikmi 66 ¢islo vozna nalozeného tovarom v zmysle RID
32 pocet vozhov s brzdou G v &innosti 67 UN - ¢islo
33 pocet vozhov s brzdou P v €innosti 68 ¢islo na oznacgenie nebezpecenstva v zmysle RID
34 pocet voznov s brzdou R v €innosti 69 ¢as prekrocenia hranice
35 pocet vozhov s brzdou R+Mg v &innosti
39 vypnuté brzdy
0 barcaszam F vasut (roviditve)
1 vonatszam G allomas
2 indulas datuma (év, hoé, nap) H fékezési mod (G, P, R, R+Mg)
3 vonatindité allomas J sziikséges féksllyszazalék (%)
4 rendeltetési allomas 25-K tényleges féksulyszéazalék (%)
11 megjegyzések 26 — K hianyzo féksuly szazalék (%)
40 kocsiszam, amelyen kiprobalt kézifék van L vonatvezetd (alairas)
A vonatha sorozott nem izemel6 vontatéjarma M mozdonyvezetd (alairas)
B nem dol darabszama N mozdony palyaszama (alairas)
C kocsik 61 fékproba a vonatindit6 allomason
D szerelvény dsszesen fékproba kezdete
E vonat 0sszesen fékproba vége
21 darabszam ora
23 jarmitémeg (t) perc
24 féksuly (t) kocsivizsgalo
30 tarcsafékkel ellatott kocsik darabszama allomas
31 féktuskdval ellatott kocsik darabszama a vonat ttmérsége
32 G fékallasban fékezett kocsik darabszama 62 a vonatszerelvény utolsé kocsijanak szama
32 P fékallasban fékezett kocsik darabszama 63 a vonatszerelvény max. sebessége
33 R fékallasban fékezett kocsik darabszama 64 a vonatszerelvény hossza m - ben
35 R+Mg fékallasban fékezett kocsik darabszama 65 RID veszélyes aru Igen / Nem
39 fékezéshdl kiiktatott kocsik darabszama 66 RID — es éaruval rakott kocsi szama
67 UN - szdm
68 RID é&ru fuvarlevél szdma
69 Az & llamhatér atlépésének ideje
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Zettelnummer

Zugnummer

Abgangsdatum

Abgangsbahnhof

Bestimmungbanhof

Bemerkungen

Wagennummern mit gepriiften Hand- und Feststellbremsen

Triebfahrzeug in Betrieb
ferbangvagenZUQ nichtarbeitende

Wagenzug — Wagen

Wagenzug- Summe B + C

Summe Zug A+ D

Anzahl

Gesamtfahrzeuggewicht (t)
Bremsgewicht (t)

Anzahl der Fahrzeuge mit Bremsen im Betrieb:
Scheiben

Klotz

G

P

R

R+Mg

Ausgeschaltete Bremsen (Wagennummer)

- in

Triebfahrzeug

“TIToOmT

25-K
26 -K

61

62
63
64
65
66
67
68
69

Bahn

Bahnhof

Bremsart (G, P, R, R+Mg)

Mbr %

Vorhandene Bremshundertstel %

Fehlende Brems-hundertstel %

Unterschrift Zettel ausgestellt

Unterschrift Triebfahrzeugfihrer
Triebfahrzeugnummer

Bremsprobe am Abgangsbahnhof bestatigt

-Begin und Ende /Uhr Min/
-Zugdichtigkeit
-Unterschrift Wagenmeister

Nummer des letzten Fahrzeuges
Hochstgeschwindigkeit des  Wagenzuges
Lange desWagenzuges
Gefahrgut im Zug Ja/Nein
Wagennummer mit RID Nummer
UN-Nummer

Gefahrzettel Nummer

Zeit des Grenzubertritts




Pi{loha ¢.11 k CD V 15/1 - zména ¢.3 U&innost od 1. ledna 2002

BRZDOVE NAPISY NA ZELEZNICNICH VOZIDLECH

620. Zelezni¢ni kolejova vozidla jsou pro rychlou orientaci pro-
voznich zaméstnancti opatfena pfisluSnymi napisy o brzdovém zafizeni.
Umisténi, provedeni a vyznam napisu je uveden v tabulkach a obsah této
prilohy navazuje na pfilohu ¢.2, kde jsou jednotlivé napisy podrobné po-
psany.

621. Osobni vozy

HDDEEIEIEIEIEIEIEIEEH%EED

1 2 3 4 5 6 7
pozice vyjadfeni napisu umisténi na voze
1 strana vozu s ruc¢ni brzdou v blizkosti dvefi pfedstavku
s kolem ru¢ni brzdy

2 |oznaleni brzdy kategorie R uprostied na podélniku vozu

3 oznaceni typu prubézné tlakové uprostied na podélniku vozu
brzdy

4 | druh pouzitého stavéce zdrzi uprostied na podélniku vozu

Sa | vliz vybaveny kotoucovou brzdou | uprostfed na podélniku vozu

S5b | viz vybaveny uprostied na podélniku vozu
nekovovymi $paliky

6a | vuz vystrojeny kompletni elektro- | uprostied na podélniku vozu
pneumatickou brzdou

6b | viiz ma pouze prubézné vedeni uprostied na podélniku vozu
elektropneumatické brzdy

7 | brzdici vaha vozu uprostied na podélniku vozu
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Piiloha &.11 k CD V 15/1 — zména &.3 Utinnost od 1. ledna 2002

622. Nakladni vozy

1 2 3 4
pozice vyjadieni napisu umisténi na voze
la vlastni hmotnost na levé strané vozu
max.brzdici védha ru¢ni brzdy
1b vlastni hmotnost na levé strané vozu
max.brzdici vdha pofadaci brzdy
2 | oznaceni typu pribézné tlakové uprostied na podélniku vozu

brzdy

druh pouzitého stavéce zdrzi

uprostied na podélniku vozu

viiz vybaveny nekovovymi Spaliky

za oznacenim druhu brzdy
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623. Hnaci vozidla:

a) skiinové lokomotivy

1 2 3 4 5 6 7

b) motorové a elektrické vozy

pozice vyjadieni napisu

1 | vozidlo vybaveno rychlikovou brzdou

2a | vozidlo vystrojeno kompletni elektropneumatickou brzdou

2b | vozidlo ma pouze pribézné vedeni elektropneumatické brzdy

3 | oznaceni typu priabézné brzdy
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4 | druh pouzitého stavéée zdrzi

5a | vozidlo vybaveno kotoucovou brzdou

5b | vozidlo vybaveno kotouc¢ovou brzdou se Spalikovou brzdou

5S¢ | vozidlo vybaveno nekovovymi $paliky

6 oznaceni brzdicich vah vozidla

hmotnost hnaciho vozidla ve sluzbé

c) kapotové lokomotivy maji uspofadani napisi skfinovych lokomotiv
umistény na kabiné strojvedouciho (pfipadn€ i na ramu pod ni)

d) elektrické jednotky a fidici vozy maji uspofadani napisut motorovych
vozu umistény na elektrickém voze u levé kabiny strojvedouciho.

624. Napisy na vozidlech jsou vzdy v barvé kontrastni v zavislosti
na barvé natéru skiiné, neni-li pfilohou ¢.2 pfimo predepsana barva napisu

nebo znacky.

625.-640. Neobsazeno
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